X-PLANE Cessna 172 SP
Leos Urban, 25. ledna 2009

Jakkoli dokument vychazi z redlnych podkladii, urcen je jen pro simulované létani.

X-Plane prednastaveni
Sound, Background Radio Chatter — off
Settings, Operations, Startup, StartEachFlightWithEnginesRunning - off

Umisténi letadla

Umisténi na stojance Insbruck:

Location, SelectGlobalAirport, Insbruck LOWI, Ramp Start, RAMP5
Letadlo Cessna 172SP:

Aircraft, OpenAircraft, General Aviation, Cessna 172SP, Open

Planovani letu

Planovani paliva

Piepocet AVGAS pro 15C: 1 1t =0.72kg

Planovaci spotieba je 40 It na jednu hodinu letu ( 64 1b ).

Redlna spotieba je 36 It na jednu hodinu letu pii 65% vykonu (CRZ).
Kapacita nadrzi je 212 It, vyuzitelna kapacita 200 lt.

Mnozstvi paliva se v XPLANE nastavi v menu Aircraft / Weight and Fuel, mnozstvi se nastavuje v
Ib, pfepocet na hodiny odpovida spiSe realné spotiebe.

Dle POH v CRZ pii ISA 2600 ot v 40001t je 10 gal/h tj 37.85 1t/h — kiizova kontrola OK.
Tankuje se AVGAS 100LL (modré) nebo 100 (zelené) letecké palivo.

Cena za litr AVGAS 100LL v bfeznu 2009 ¢ini ( http://www.twintrans.cz/index.php?id=09 ) :
Zaklad 16.30,- K¢  Zakladni cena

Spotiebni dan 13.71,- K&  Neplati provozovatelé leteckych sluzeb (pfi jejich provozu)
DPH 19% 5.7,- K¢ Neplati resp odpocitaji si platci DPH pfi podnikani

Celkem 35.71,- K¢  Plati soukromé nepodnikajici osoby a neplatci DPH

Bé&hem tankovani v redlu musi byt kiidla v roviné a palivovy ventil v poloze LEFT ¢i RIGHT aby
nedochazelo k protékani paliva mezi nadrzemi.

Normal Checklist

PREFLIGHT INSPECTION

PITOT TUBE COVER REMOVED
Odstranéni krytu pitot trubice. Pitotova trubice je zakryta aby béhem odstavky letadla nedoslo k
zavleceni necistot do trubice, které by zptisobily chybné indikace letovych ukazatel.


http://www.twintrans.cz/index.php?id=09

REQUIRED DOCUMENTS ON BOARD
Ovéfteni, ze na palubé jsou vSechny nutné dokumenty.

HOBBS AND TACH TIME RECORD
Poznamenéni udaj o aktualnim stavu letovych hodin, na otd¢koméru.

HOBBS méfi ¢as na desetiny hodiny, kdy je sepnuté zapalovani. Slouzi k evidenci pouziti letadla.
Byva umistén jako pocitadlo pted copilotem, v XP neni simulovan.

TACH je ukazatel ¢asu jak dlouho béZel motor v otackach a slouzi k dodrzeni intervalii vymény
oleje a kontrol motoru. Je umistén na otaCkoméru. V XP je simulovan ale nedrZi stav mezi lety.

WEIGHT AND BALANCE CHECKED
Kontrola hmotnosti a vyvaZzeni.

PARKING BRAKE SET
Aktivace parkovaci brzdy (klavesa B).

CONTROL WHEEL LOCKS REMOVED
Odstranéni zamku fizeni, ktery slouZi k stabilizaci fidicich ploch, aby pfi odstaveni nebyly
poskozeny povétrnostnimi vlivy.

V XP neni simulovéno.

IGNITION SWITCH OFF
Kontrola kli¢e zapalovani ve vypnuté poloze.

Pti zapnuti hlavniho vypinace, pfipojeni externiho zdroje napajeni nebo ruénim protaceni vrtule je
tteba postupovat jako by byl spina¢ zapalovani zapnuty a pfedchézet tak urazu ¢i Skod¢ pfi
neocekdvaném naskoceni motoru.

AVIONICS MASTER SWITCH OFF
Ovéfeni vypnuté avioniky.

MASTER BATTERY SWITCH ON

Zapnuti hlavniho vypinace, ptesnéji jeho pravé BATTERY Ccasti.

Rozsviti se indikatory (Generator, LowVacuum) a ukazatel teploty a ¢asu. Nastavi se ukazatelé
paliva, EGT, FF, teploty a tlaku oleje, napéti a vybijeni.

Letoun obsahuje 24V akumulator o kapacité 12.75 Ah, elektricky rozvod pracuje s 28V DC.

FUEL QUANTITY CHECK
Ovéfeni stavu paliva v nadrzich dle ukazatell v levé ¢asti palubni desky, zvlast’ ukazuje levou a
pravou nadrz.

LOW FUEL ANNUNCIATOR EXTINGSHD
Kontrola zhasnutého indikatoru nizkého stavu paliva FUEL QTY.

Indikator LOW FUEL sviti, pokud je v nadrzich o vyuzitelné kapacité¢ 1001t méné nez 5 galonti.

AVIONICS MASTER ON
Zapnuti avioniky, pfepinac je za berany na pravé stran¢.

AVIONICS COOLING FAN RUNNING



Kontrola poslechem ze bézi vétraky avioniky.

AVIONICS MASTER OFF
Vypnuti avioniky, pfepinac je za berany na pravé strané.

STATIC PRESSURE ALTERNATE SOURCE OFF
Ovéfeni zavieného (zasunutého) zalozniho ventilu statického tlaku, pod pakou smési.
ZalozZni zdroj nahrazuje externi zdroj odbérem tlaku z kabiny.

ANNUNCIATORS TEST
Oveéteni kontrolek, po stisku tlacitka vpravo od indikatorii se musi vSechny rozsvitit na znameni, ze
jejich zarovky jsou v poradku.

FUEL SELECTOR VALVE BOTH
Piepnuti palivového kohoutu na obé& palivové nadrze, polohy OFF, LEFT, RIGHT a BOTH.

FUEL SHUTOFF VALVE FULL IN
Uzavér paliva, zasunout. Neni v XP ptitomno, v redlu je to Cervené tahlo nad ventily nadrzi.
V realu vysunutim pfi kritické situaci okamzité zastavi motor.

FLAPS DOWN
Nastaveni vztlakovych klapek do dolni polohy, kontrola 10, 20 a 30 stupni (klavesa 2).

PITOT HEAT ON
Zapnuti vyhievu pitotovy trubice pfepina¢em za berany.

Pitotova trubice je velmi dllezity zdroj informaci pro ¢innost pfistrojii. Zapnuti vyhievu zabrafiuje
vzniku namrazy a chybné fun¢nosti palubnich ptistrojt.

PITOT HEAT CHECK
Po 30s zapnutého vyhfevu musi byt pitotova trubice (umisténd na levém kiidle) vlazna. Toto
samoziejmeé v XP neovérime.

PITOT HEAT OFF
Vypnuti vyhfevu pitotovy trubice.

MASTER BATTERY SWITCH OFF
Vypnuti hlavniho vypinace.

ELEVATOR TRIM SET TO
Nastaveni pro vzlet.

Vyvazeni smérovky vlevo 5, stfed 6, vpravo 7.

Vyvazeni kiidélek vlevo 8, stfed 9, vpravo 0.

Vyvazeni pitch nahoru [, dolt ].

BAGGAGE DOOR CHECK
Kontrola zavienych a zajisténych dveii zavazadlového prostoru a uzamceni klicem.

RUDDER GUST LOCK REMOVED
Odstranéni znehybnujiciho zamku smérovky, je-li instalovan.

TIEDOWNS AND CHOCKS REMOVED



Qdstranéni kotvicich lan a klinu.

EXTERIOR STATUS CHECK
Kontrola externiho stavu letadla.

[*] Letadlo musi byt zbaveno jakékoliv vody, namrazy, sn¢hu a to z veskerych povrchi.
BEFORE STARTING ENGINE
PASSENGER BRIEFING DONE

Seznameni pasazéri — pouziti past, opousténi letadla, hasici pfistroje, vybaveni prvni pomoci, ELT,
zakaz pouZzivani elektronickych pfistroju a kouteni, zdkaz ruseni posadky béhem vzletu a pfistani.

SEAT BELTS SECURED
Kontrola upevnéni pasu.

BRAKES TEST AND SET
Kontrola brzd.

CIRCUIT BREAKERS CHECK
Kontrola pojistek.

ELECTRICAL EQUIPMENT OFF

Kontrola vypnuti elektrickych zatizeni.

AVIONICS MASTER SWITCH OFF
Kontrola vypnuté avioniky.

Proudovy naraz béhem startu motoru miize poSkodit avioniku, pokud by byla zapnuta.

AVIONICS CIRCUIT BREAKERS CHECK
Kontrola pojistek avioniky.

STARTING ENGINE WITH BATTERY
[*] Nékolikeré ruéni protoceni vrtule v chladném prostiedi uvolni ztuhly olej a Setfi baterie.
[*] Pii teplotach pod -6 stupnii Celsia je doporuceno pouZit externi pfedehiivac a externi zdroj.

THROTTLE 0.25 INCH
Z krajni polohy zasunout ptipust plynu o ¢tvrt palce.

MIXTURE IDLE CUTOFF
Vysunuta ¢ervend paka smési.

PROP AREA CLEAR
Oveéteni volného prostoru v okoli vrtule.

MASTER BATTERY SWITCH ON
Zapnuti hlavniho vypinace, ¢asti BATTERY. Rozsviti se indikatory (Generator, LowVacuum) a
ukazatel teploty a Casu. Nastavi se ukazatelé paliva, EGT, FF, teploty a tlaku oleje, napéti a



vybijeni.

BEACON LIGHT ON
Zapnuti majaku.

FUEL PUMP — COLD START ONLY ON
Pti studeném motoru - zapnuti cerpadel paliva.

MIXTURE — COLD START ONLY RICH
Pfi studeném motoru - zasunuti tdhla obohaceni smési, vytahnout pii fuel flow 3-5 GPH. V
nékterych ptipadech nemusi ukazatel FF ukazovat, pak je tfeba nechat pusténo asi 4s.

FUEL PUMP — COLD START ONLY OFF
Pti studeném motoru - vypnuti cerpadel paliva.

MIXTURE IDLE CUTOFF
Nastaveni smési pomoci cerveného tdhla. V simuldtoru se nesmi smés tplné vytahnout ale kousek
tam nechat, jinak to nechytne.

IGNITION START
Piepnuti zapalovani do polohy START po dobu 10s. Pokud motor nechytne, je tteba 20s pockat a
zkusit znova. Po 3 pokusech musi nastat 10 minut prestavka.

MIXTURE RICH
Obohaceni smési pomoci postupného zasouvani ¢erveného tahla.

OIL PRESSURE CHECK
Kontrola tlaku oleje, za teplého pocasi do 30s, v chladném pocasi do minuty musi byt v zeleném
pasmu.

MASTER ALTERNATOR SWITCH ON
Zapnuti alternatoru, levé ¢asti MASTER SWITCH. Zhasne GENERATOR indikator.
Kontrolka nabijeni by se méla zvednout do kladné ¢asti a po minuté klesnout na 0.

Alternator C172SP ma na vystupu 60A.

NAVIGATION LIGHTS ON
Zapnuti pozic¢nich svétel, typicky v noci.

AVIONICS MASTER ON
Zapnuti avioniky.

TRANSPONDER VFR
Nastaveni odpovidace na 7000 (1200 v USA) a médu STANDBY.

NAV/RADIOS SET
Nastaveni ptistrojl.

ATIS OBTAIN
Ziskéani ATIS, pokud je k dispozici.
LOWI ATIS = 126.02 MHz



FLAPS UP
Zasunuti vztlakovych klapek, klavesa 1.

BEFORE TAKEOFF

PARKING BRAKE SET
Aktivace parkovaci brzdy.

SEAT AND SEATBELTS CHECK
Kontrola sedadel a bezpe¢nostnich pasi. Sedadla jsou posuvna vpied a vzad podobné¢ jako v autg.
Pokud nejsou spolehlivé zajisténa, mohou se v tu nejhorsi chvili pii ndklonu posunout, pilot typicky
reaguje snahou piitdhnout se a tim letadlo postavi ,,na ocas®. To je problém ve vSech vyskach ale
po vzletu v nedostatecné vySce a malé rychlosti je to otazka fatalni. Proto je tfeba pecliva kontrola.

CABIN DOOR LOCKED
Kontrola uzamceni dveti kabiny.

FLIGHT CONTROLS FREE
Kontrola zda tidici prvky reaguji volné na pohyb.

FLIGHT INSTRUMENTS CHECK
Kontrola ze kompas odpovida heading indikatoru, turn koordinator ukazuje neutralni polohu,
airspeed je nula, vySkomér ukazuje vysku letisté a VSI nulu.

FUEL QUANTITY CHECK
Kontrola stavu paliva.

MIXTURE ENRICHED
Obohaceni smési.

FUEL SELECTOR VALVE BOTH
Kontrola nastaveni palivového ventilu.

THROTTLE 1800 RPM
Plyn pro dosazeni 1800 otacek.

MAGNETOS CHECK
Rozdil mezi mezi dvéma a jedinym magnetem maximalni pokles 150 otacek, mezi jednotlivymi
magnety pak maximalné 50 otacek. Rucicka se hybe jen neznatelné, prakticky neni vidét bez
ptibliZeni.

ENGINE GAUGES IN LIMITS
Tlak a teplota oleje, sani, ammeter ukazuji odpovidajici tidaje.

ANNUNCIATOR PANEL CHECK
Kontrola stavu panelu, nic nesviti.

ALTERNATOR TEST AS REQ

Pii letech v noci nebo v rezimu IFR je vhodné provést test funkcnosti alternatoru a fidici jednotky.
Pfi nastaveni otacek na 1800 RPM se na 5s zatizi elektricky systém zapnutim ptistavacich svétel,
rucicka dobijeni nesmi klesnout.



THROTTLE

Ptipust’ paliva na volnob¢h, ovéfit stabilni chod.

THROTTLE

Ptipust’ paliva, nastaveni otacek na 1000 otacek.

THROTTLE FRICTION LOCK
Nastaveni pozice zamku ptipusti paliva.

STROBE LIGHTS
Zableskova svétla dle potieby.

RADIO AND AVIONICS
Nastaveni NAV / COM.

AUTOPILOT
Kontrola vypnutého autopilota.

TRIM
Nastaveni vyvazeni na vzlet.

FLAPS
Vztlakové klapky na 0 az 10 stupiiti.

BRAKES
Uvolnéni brzdy.

NORMAL TAKEOFF

[*] Snih a led na draze prodluzuje potiebnou vzdalenost pro vzlet.

FLAPS

IDLE

1000 RPM

ADJUST

AS REQ

SET

OFF

SET FOR TO

0-10dg

RELEASE

0-10dg

Vztlakové klapky na 0 az 10 stupiili. Nastaveni na 10 stupii sniZi nutnou vzdalenost o 10%. Pti

silngj§im bocnim vétru je pouziti klapek nezadouci.

THROTTLE
Plny plyn.

MIXTURE

Bohata smés, nad 3000ft ochudit na maximalni RPM.

ROTATE
Odpouténi pti 55 uzlech.

CLIMB SPEED
Stoupani pti 70 az 80 uzlech.

FLAPS

FULL

RICH

55 KIAS

70-80 KIAS

UP

Zatazeni vztlakovych klapek (v bezpecné vysce), maximalni rychlost pro 10 stupiiti je 110 KIAS.

SHORT FIELD TAKEOFF



[*] Snih a led na draze prodluzuje potifebnou vzdalenost pro vzlet.

FLAPS
Vztlakové klapky na 10 stupnii.

BRAKES
Zabrzdéni.

THROTTLE
Plny plyn.

MIXTURE

Bohata smés, nad 3000ft ochudit na maximalni RPM.

BRAKES
Odbrzdéni.

ROTATE
Odpoutani.

CLIMB SPEED
Stoupani pii1 56 uzlech.

FLAPS
Zatazeni vztlakovych klapek.

ENROUTE CLIMB

AIRSPEED
Nejoptimalnéjsi stoupani.

THROTTLE
Plny plyn.

MIXTURE

Bohata smés, nad 3000ft ochudit na maximalni RPM.

CRUISE

POWER
Rozsah otacek pfi letu v hlading, ne vice nez 75%.

ELEVATOR TRIM
Vyvazeni.

MIXTURE

10 dg

ON

FULL

RICH

OFF

56 KIAS

UP 60 KIAS

70 — 85 KIAS

FULL

RICH

2100-2700 RPM

ADJUST

LEAN

Nastaveni spravné smési se provadi ochuzovanim smési pii sledovani EGT indikatoru. Z pozice
RICH se pomalu zacne tdhlo vysouvat. Indikator EGT zvolna stoupa az se dostane do mista kde jiz
nestoupa a naopak zacne klesat. Je tieba se vratit se smési na hrani¢ni pozici tzv EGT PEEK

( nastaveni BEST ECONOMY) nebo jesté o néco vice obohatit smés (nastaveni RECOMMENDED

LEAN). Zména vysky nebo plynu vyzaduje nové nastaveni smési.



FUEL CHECK
Béhem letu v hlading je tfeba sledovat rozmisténi paliva v nadrzich a v ptipadé¢ potfeby srovnat
hladiny pfepnutim palivového ventilu do polohy LEFT nebo RIGHT.

DESCENT

POWER AS DESIRED
Vykon dle potieby.

MIXTURE ADJUST

Obahaceni smési s ohledem na vykon, pro IDLE smés RICH.

ALTIMETER SET
Nastaveni vyskomeéru.

NAV / GPS SET
Nastaveni ptistrojt.

FUEL SELECTOR BOTH
Kontrola pozice palivového ventilu.

BEFORE LANDING

LANDING REVIEW
Projiti postupt pfed pfistanim.

SEAT AND SEATBELTS CHECK
Kontrola sedadel a past.

LANDING AND TAXI LIGHTS ON
Zapnuti pfistavacich a pojizdécich svétel.

AUTOPILOT OFF
Vypnuti autopilota pokud byl zapnuty.

NORMAL LANDING

AIRSPEED 65-75 KIAS

Rychlost pfed vysunutim klapek.

FLAPS SET
Nastaveni vztlakovych klapek. Poloha 0-10 pod 110 KIAS, 10 az 30 pod 85 KIAS.
Pii silném bo¢nim vétru je doporu¢eno minimalni nutné pouziti klapek.

DEMONSTRATED CROSSWIND = 15 KTS

AIRSPEED 60-70 KIAS
Rychlost po vysunuti klapek.

TOUCHDOWN MAIN WHEEL



Doseda se na hlavni podvozek.

LANDING ROLL LOWER NOSE
Pomalu se potlac¢i aby dosedl ptedni podvozek.

BRAKES MINIMUM
Je doporu¢ovano minimalni brzdéni nebo idealné nebrzdit vibec.

SHORT FIELD LANDING

AIRSPEED 65-75 KIAS

Rychlost pted vysunutim klapek.

FLAPS FULL DOWN
Nastaveni vztlakovych klapek na 30 stupiid.

AIRSPEED 61 KIAS
Rychlost po vysunuti klapek.

POWER IDLE
Vykon na minimu.

TOUCHDOWN MAIN WHEEL
Doseda se na hlavni podvozek.

BRAKES MAXIMUM
Je aplikovano maximalni brzdéni.

FLAPS UP
Zasunuti vztlakovych klapek.

BALKED LANDING, GO AROUND

THROTTLE FULL
Maximalni vykon.

FLAPS 20
Vysunuti vztlakovych klapek na 20 stupii.

CLIMB SPEED 60 KIAS
Rychlost stoupani 60 KIAS.

FLAPS RETRACT
Zasunuti klapek po ziskani dostatecné vysky a rychlosti nad 65 KIAS.

AFTER LANDING

STROBE AND LANDING LIGHTS OFF
Vypnuti pfistavacich a zébleskovych svétel.

TRANSPONDER STANDBY
Ptepnuti odpovidace do STBY provozu.



MIXTURE LEANED
Ochuzeni smési.

SECURING AIRPLANE

PARKING BRAKE SET
Aktivace parkovaci brzdy.

ELECTRICAL EQUIPMENT OFF
Vypnuti elektrickych zafizeni.

AVIONICS MASTER SWITCH OFF
Vypnuti avioniky.

MIXTURE CUT OFF

Postupné vysunuti tdhla smési, tim dojde k zastaveni motoru.

ALL LIGHTS OFF
Vypnuti svétel.

IGNITION SWITCH OFF
Vypnuti zapalovani.

MASTER SWITCH OFF
Vypnuti hlavniho vypinace (alternator 1 baterie).

CONTROL LOCK INSTALL
Nasazeni zamku fizeni.

FUEL SELECTOR VALVE LEFT
Prepnuti ventilu paliva do polohy LEFT nebo RIGHT aby se zabranilo pfetékani paliva
samospadem.

GARMIN 430

Jednotka Garmin 430 obsahuje komunika¢ni radio, navigacni radio VLOC a GPS piijimac.
Levy oto¢ny ovladac ladi radia, skldda se z vnéjSiho a vnitiniho prstence. Vnéjsi prstenec ladi
pozice pted desetinou carkou, vnitini prstenec za desetinou carkou.
Pravy oto¢ny ovladac je vicefunk¢ni, hlavni tkol je sestavovat nazvy (kody) letist’ a waypointi.
Vnéjsi prstenec pohybuje kurzorem (pozici) vzad a vpied a vnitini prstenec méni pismeno na dané
pozici.
Zakladni kapitoly se pfepinaji vnéjsim prstencem pravého ovladace, oznaceny jsou na pravé dolni
stran¢ displeje pred ikonami stranek:
NAV
NAV1 obsahuje nahote Course Deviation Indicator CDI , zeleny trojihelnik ukazuje letadlo
a svisla cara ptredvoleny kurz. Ve spodni ¢asti je Sestice prednastavenych udaja, jako
je DIS, DTK, BRG, GS, TRK, ETE.
NAV2 obsahuje mapu, ktera jde zvétSovat pomoci RANGE vpravo nahote. Aktudlni leg je
vyznacen fialové, zbyvajici bile. Na pravé stran¢ je WPT, DTK, DIS a GS.
NAV3  ukazuje vysku terénu v barevném kodovani (ve XP ukazuje prazdné ARRIVAL)

NAVA i el fetise-veXP-rend



NAVS ukazuje TRK, GS, ALT, pozici, ¢as a nejblizsi letisté, smér a vzdalenost k nému.
NAV6 obsahuje informaci o pfijimanych satelitech a stavu GPS pfijimace.
NAV7 obsahuje vertikalni navigaci — cilova vysSka, cilova pozice, profil.

WPT1 informace o letisti — kéd, kategorie, ndzev, pozice, vyska, palivo, priblizovaci
procedura, radar, tfida prostoru.

NRST

NRST1 seznam nejblizsich letist’:

APT (kod), BRG (smér), DIS (vzdalenost), APR (ptiblizeni)
NRST2 seznam intersekci:

INT (kéd), BRG(smér), DIS (vzdalenost)
NRST3 seznam nejbliz§ich NDB:

NDB (koéd), BRG(smér), DIS (vzdalenost), FREQ (frekvence)
NRST4 seznam nejblizSich VOR:

VOR (kéd), BRG(smér), DIS (vzdalenost), FREQ (frekvence)
NRSTS5 seznam nejblizsich uzivatelskych bodi USER WPT:

USER (kéd), BRG(smér), DIS (vzdalenost)

Letisté Insbruck LOWI

Uvodni odletova z drahy 08

Nejrychlejsi vystoupani ve sméru drahy 08 a to az do vzdalenosti 7.5nm od OEJ (109.7 MHz).
Pokracovat 68 stupnii k OEJ.

Majak OEJ mijet ve vySce nejméné 4800 stop.

Pokracovat 66 stupnit od OEJ.

Ve vzdalenosti 7nm od OEJ musi byt vyska 6700 stop.

Ve vzdalenosti 28nm od OEJ musi byt vyska 9500 stop a nasleduje leva zatacka nad NDB
Rattenberg, tam je vyckavaci okruh, pokracuje se dle ATC a zadané¢ho SID.

Uvodni odletovi z drahy 26
Nejrychlejsi vystoupani ve sméru drahy 26 nad vesnici ZIRL.



Otocit vlevo do kurzu 68 stupiitt k OEJ (109.7 MHz)

Majak OEJ mijet ve vySce nejméné 4800 stop.

Pokracovat 66 stupiii od OEJ.

Ve vzdélenosti 7nm od OEJ musi byt vyska 6700 stop.

Ve vzdalenosti 28nm od OEJ musi byt vyska 9500 stop a nasleduje leva zatacka nad NDB
Rattenberg, tam je vyCkavaci okruh, pokracuje se dle ATC a zadaného SID.

Hlavni rakouska letisté

LOWG Graz
LOWI Insbruck
LOWK Klagenfurt
LOWL Linz
LOWS Salzburg

LOWW Vienna

Smyslené IFR trasy mezi rakouskymi letisti

LOWI — (107st 9nm) ALILA gps — (106st 119nm) LOWK / celkem 128 nm

LOWI — (73st 80nm) PEREX gps — (76st 137 nm) LOWW / celkem 217 nm

LOWI — (98st 106nm) ELKAT gps — (89st 63 nm) LOWG / celkem 168 nm

LOWI — (61st 77nm) MORED gps — (65st 52 nm) LOWL / celkem 128 nm

LOWI — (67st 26nm) RATTENBERG ndb 303 kHz — (63st 48 nm) LOWS / celkem 76 nm

Konec
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