DHC2 Beaver
Leos$ Urban, 27. prosince 2009, 19. kvétna 2010



Model pro XPL 9.50

http://www.shadetreemicro.com

Verze s koli, na obrazku reiaint Mo's Fishini C-FPKS

Verze s plovéky, na obrazku repaint Attlin Air C-GOZR
Kanoe, umisténa na levém ploviku, se da vypnout v STMA panelu (viz dale).

Verze s lyzemi, na obrazku repaint Alaska Air Taxi N199PM



http://www.shadetreemicro.com/

Zbyvajici dva repainty (kazda varianta ma vsSech 5 repainti):

Repaint Army SAR 54-9282

Repaint LoneWolf N1544




Popis kabiny

1 nastfikovaci ¢erpadlo

2 pedaly

3 paka vyhtevu karburatoru

4 rucni pumpa paliva

5 nouzové odstaveni motoru

6 doplnovani oleje

7 parkovaci brzda

8 Ctyf-polohovy palivovy ventil (uzavieno a tii nadrze)

9 u plovéakové verze je zde zasouvani podvozku a kormidla, u ski pak podvozek
10 hodiny

11 indikace podvozku (smysl mé u plovékové a ski verze)

12 rychlomér

13 um¢ly horizont

14 vyskomér s tlac¢itkem nastavovani

15 zatackomér

16 horizontalni gyro

17 variometr

18 indikace vztlakovych klapek

19 indikace padu

20 specialni STMA tlacitko pro nastavovani (kanoe, GPS, ovladani hangard, ... )
21 zamek zadniho kola

22 prepinani NAV

23 intenzita osvétleni kabiny

24 hlavni vypinac

25 intenzita podsvétleni pfistroji

26 intenzita osvétleni bodovym svétlem

27 otevirani dvefii

28 zapalovani

29 startér slozeny z ENERGIZE, ENGAGE a BOOST COIL vypinact a kryci listy
30 vypinace fedéni oleje, podsvétleni pristrojtii, bodové svétlo, pristavaci svétlo
31 paka ptipusti plynu

32 paka stavéni vrtule

33 paka nastaveni smési

34 RMI

35 manifold pressure

36 otackomer

37 sdruZeny indikéator teploty vyfukovych plyni EGT / teploty hlav valci CHT
38 sdruzeny indikéator teploty oleje, tlaku oleje, tlaku paliva

39 ukazatelé stavu paliva jednotlivych nadrzi



40 modul radia

41 odpovidac

42 COM nastaveni

43 NAV1 nastaveni

44 NAV?2 nastaveni

45 ADF nastaveni

46 pojistkovy panel

47 indikace sani

48 vypinac pozi¢nich svétel

49 kryt a piepinaC generatoru

50 loadmetr

51 voltmetr

52 vypinace vyhtev pfecerpavani paliva, pitot, avionika, majak
53 teplomér

54 vyvazeni smérovky

55 vyvazeni vyskovky

56 magneticky kompas

57 HOBBS meter (opravdu funguje a eviduje stav mezi lety)

Naklad

Payload 2100 Ibs
Jedna osoba 170 1bs, max 6 osob

Palivo

Letoun obsahuje tii nadrze, umisténé za sebou na spodku trupu, pfedni FRONT (35 usgal), stfedni
CENTER (35usgal) a zadni REAR (25 usgal). Piepocet 1 usgal = 6.2 1bs.

Celkem 95 usgal odpovida 589 lbs paliva, vydrz 3.54h @ 50001t, odpovida 26.8 usg/h, 166 lbs/h.
Ekonomicka rychlost v hladin¢ 50001t je 130 mph (209 kmh).

Dle realného POH s poznamkami u odchylek STMA modelu, postup pro pozemni verzi s kolovym
podvozkem.

Sekce 2.1

Externi kontrola spoc¢iva v kontrole povrcht letadla, zda nejsou poskozeny.

[1]] Je tfeba pecliveé kontrolovat a odstranit namrazu ¢i snih na letadle.

Piedni kola musi byt zaklinovany (neni simulovano), pneumatiky musi byt neposkozené a mit
spravny tlak (25 PSI).

[11] Pfi velmi nizkych teplotach, mohou byt pneumatiky zmrzI¢é a zplostélé. To se srovna béhem
pojizdénti.

Kontroluji se také stopy uniku oleje.

[1]] Pii mrazech, je riziko vzniku prasklin a nasledného tiniku oleje vyssi.

Vstup vzduchu do karburatoru a chladiciho vzduchu musi byt ¢isty a volny.

Vrtule nesmi byt poskozena, je tfeba ovéfit, Ze neunika olej z mechanismu stavéni list vrtule,
kontroluji se také upevnéné kryty motorti.

Zadni kolo musi byt v poradku a spravné¢ nahusténé (35 PSI).

Kontroluje se odstranény ochranny kryt pitot trubice.

Ovétuje se zajisténi ndkladu a jeho umisténi v souladu s vyvazenim letadla.

Sekce 2.2
[1]] Pokud je k dispozici piislusné zatizeni pro externi pfedehfati motoru a dostatek ¢asu k této



operaci, je tieba jej pouzit a predejit studenému startu motoru. Ohtiva se prostor valci, olejového
vedeni a chladice oleje. Pod -25C je predehtivani nezbytné.

Se vstupem do letadla se kontroluje vypnuté zapalovani.

Ov¢ti se aktivni parkovaci brzda (klavesa B, ovladac vlevo, sviti Cerveng).

Odstranuji se zamky fizeni a provéii volnost fizeni.

Srovnava se sedadlo.

Kontroluje se nastaveni vyvazeni na sttedovém sloupku.

Vsechny ptepinace, kromé generatoru (pod cervenym krytem, zapnuty nahoru), musi byt vypnuté.

Zapina se baterie MASTER SWITCH.

Baterie ma napeti 24V, kapacitu 17 Ah a je umisténa v levé zadni casti letadla za dvermi do kabiny,
pod samostatnym vnéjsi krytem. V modelu ukazuje chybne 14V.

[1]] Pokud je letadlo odstaveno venku, je vhodné mit baterii umisténou ve vyhiivaném prostoru a
pied startem ji teprve instalovat do letadla. Pii teplotach okolo -18C ztraci 1 dobra baterie 50% své
kapacity. K jejimu dobiti je tfeba delSiho provozu.

Dale se kontroluje mnoZzstvi paliva na centralnim panelu s o¢ekdvanym stavem.

Letoun obsahuje v trupu standardné tri nadrze: predni FRONT, stiedni CENTER a zadni REAR.
Nastavuje se vySkomeér a setizuji hodiny vlevo.

Pokud se oc¢ekava let v noci nebo sniZzené viditelnosti, ovétuje se funkce pfistdvacich svétel LAND
LIGHT, umisténych v hrané¢ kiidla, ovéfuji se pozi¢ni svétla NAV LIGHT, kontroluje se ¢innost
podsviceni panelu k kokpitu INST LIGHTS a osvétleni kokpitu MAP LIGHTS.

Sekce 2.3

Pted startem motori se poveii poucend osoba s hasicim pfistrojem pro piipad vzplanuti
startovan¢ho motoru.

Ovéti se volny prostor v oblasti vrtule.

Zkontroluji se znovu vypnuté vSechny piepinace kromé generatoru (nahoru).

Paka plynu se posune o piil palce vpied z minimalni polohy.

Modré paka stavéni vrtule musi byt v poloze DECREASE RPM (F3, F4).

Cervena paka fizeni smési je v dolni poloze IDLE CUTOFF.

Péka vyhtevu karburatoru (u podlahy, leva paka) je v poloze bez vyhievu (nahote).

Motor se protoci rukou (po smeru hodin) nebo startérem, aby se ovéfilo, Ze nedoslo k zablokovani
motoru olejem (hydraulic lock). Jde simulovat 1 v XPL, protoze motor nechytne diky poloze paky
smési v CUTOFF.

Pokud se motor neprotaci, musi se vysroubovat spodni svicky a olej nechat odtéct.

Sekce 2.4

Pti bézném startu motorli se nejprve oveéti prostor okolo vrtule.

Pokud jiZ neni zapnuta tak se zapne baterie.

Ovéii se paka nouzového odstaveni motoru FUEL SHUTOFF (u podlahy vpravo, vedle otvoru pro
dolévani oleje) v dolni, neaktivni pozici .

Paka slouzi k okamzitému zastaveni privodu paliva a oleje do motoru a je v redlu jisténa tenkym
dratkem jako pojistkou.

Ventil paliva se pfepne na nadrZ s nejvét§im mnoZstvim paliva.

Prepinac¢ nema volbu soucasného provozu ze vSech nadrzi, prepinani je cisteé odpovédnost pilota.
Cervena paka smési se posune do polohy AUTO RICH, u modelu kousek pod FULL RICH (F6).
Realné letadlo ma nahore pozice AUTO RICH a AUTO LEAN s automatickym rizenim smési.
Ovéii se paka vykonu na cca ptl palci.

Zvedne se paka WOBBLE PUMP, tim se napumpuje palivo do palivového systému, v realu se
zvysi ukazatel tlaku paliva na 5 PSI, v modelu neni.

Pri poruse palivového cerpadla pohdnéného motorem se touto pakou zajisti prisun paliva a



nouzovd c¢innost motoru.

Pomoci ¢tyi zdviht PRIME na podlaze vlevo se vstiikne palivo do valct.

[] V zimé je nutny vétsi pocet zdvihl. To ovSem zvysuje riziko pozaru motoru.

Zapalovani se ptepne do polohy BOTH.

V redlu jsou dva prepinace, pro kazdé magneto jeden, v modelu je jediny, sdruzeny prepinac.
Motor se nastartuje posunutim a podrzenim konzole ENERGIZE+ENGAGE+BOOSTCOIL nahoru.
V redlu se postupné aktivuji.

Kdyz motor naskoci, je tfeba snizit plynem otacky pod 800 RPM.

V modelu se moc nedari, funguje tak s 850.

[1] Pokud motor v zim¢ nenaskoci, je tieba na dalsi pokus pockat 5 minut aby vyprchalo palivo
usazené na svickach.

Pokud do 30s nezac¢ne stoupat tlak oleje OIL PRESS, je tfeba vypnout motor a zjistit pticinu.
[]] V zim& miize byt pric¢inou ztuhly olej, je nutné ohtati olejového vedeni.

Ceka se na tlak oleje 50 PSI OIL PRESS a poté se posune paka stavéni vrtule nahoru na
INCREASE (F4).

Sekce 2.5

[]] V zim¢& mize byt pro plynuly béh motorti nezbytné zapnout vyhiev karburatoru.

Zahtivani se provadi pti 1000 RPM otackéch, paka stavéni vrtule zistava v INCREASE pozici.
Kdyz teplota oleje TEMP dosahne 40C (zeleny rozsah), zvolna se ptida plyn a zvysi otacky na 1400
rpm. Cervena péka fizeni smési se posouvéa nahoru na FULL RICH (F6).

Stahne se modra paka stavéni vrtule dolti (F3) na otacky 1000 rpm, aby doslo k cirkulaci oleje v
regulatoru stavéni listil vrtule. Pak se vrati zpét do polohy INCREASE (F4).

Prabézné se kontroluji ukazatele teploty a tlaku oleje a tlaku paliva.

[] V zimé, pokud ma motor tendenci ke zhasnuti je tieba aplikovat nastiikovani paliva.

Pro kontrolu se ptepne palivovy ventil mezi v§emi nadrzemi obsahujicimi palivo, motor musi ztistat
ve vSech pozicich bézet po dobu alespoii jedné minuty.

Sekce 2.6

Motorova zkouska se provadi s letadlem postavenym proti vétru a jen pokud teplota oleje je v
zeleném rozsahu 40 — 90C a teplota hlav valci CHT neni vyssi nez 230C.

Ov¢ri se aktivni parkovaci brzda a pIn¢€ se ptitahne joystick vzad.

Piepne se na nejvice naplnénou palivovou nadrz.

Ov¢éri se modra péaka stavéni vrtule na INCREASE, zcela nahote (F4).

Plyn se nastavi tak, aby otacky dosdhly 1750 rpm. Magneta se ptepinaji mezi L, BOTH, R, BOTH.
Otacky nesmi mezi polohami poklesnout o vice nez 100 rpm, motor samoziejme musi zlstat bézet.
Plyn se nastavi tak, aby otacky dosdhly 600 rpm (model minimum 850), vypne se na chvilicku
zapalovani, motor musi mit tendenci se zastavit, zapalovani se zase zapne.

Pokud by se motor nezastavil, je tieba jej vypnout odstavenim paliva a s vedomim rizika
samovolného naskoceni motoru odstranit zavadu na zapalovani.

Pii otackach 1400 rpm se kontroluje pfipojeni generatoru. Toto v modelu nefunguje, XPL generator
se chova jako alternator a dodava pribézné, 1 pti nizkych otackach.

U realného letadla naopak hrozi, ze pri provozu na nizkych otackach do 1500 rpm (dlouhy pobyt na
zemi i klesani) dojde k odpojeni generatoru a vybijeni baterie.

Pti otaCkach 2100 rpm (stale pfitazeno!) se kontroluje plny vykon a jeho vliv na tlak a teplotu oleje,
tlak paliva, teplotu hlav. VSe musi byt v zeleném. V modelu se mi nepodafiilo zvysit nad 1750 rpm
aniz by se i zabrzdéné letadlo nerozjelo a teplota oleje presahla do ¢erveného.

Pti otackach 1600 rpm se provede test staveéni listii vrtule, nejprve se stahne modra péaka vrtule do
polohy COARSE PITCH na minimum (F3), otacky se tim snizi, paka se poté vrati na INCREASE a
otacky se musi vratit na 1600 rpm.

Sekce 2.7



[] V zimé se vyhiev pitot trubice aktivuje jiz béhem pojizdéni.

Pojizdi se se zasunutymi vztlakovymi klapkami.

Modré péka stavéni vrtule je zcela nahote.

Otacky cca 1000 rpm.

Kontroluji se teploty oleje a hlav motort, pokud by se zvySovaly, je tfeba pfidat.

Béhem pojizdéni se kontroluji brzdy.

Ridi se zadnim kolem (25 stupiiti) piipadné s pomoci brzd.

Pokud je tieba zastavit a ¢ekat, zvySuji se otacky na 1200 az 1400 rpm pro lepsi chlazeni.
[]] V zimé¢ je tieba piedejit zastaveni v mokrém snéhu.

Sekce 2.8

Pied vzletem se kontroluji zaviené dvefe a okna, nastaveni vyvazeni, smés na AUTO RICH (u
modelu FULL RICH), stavéni vrtule na INCREASE.

Piepina se na nejvic plnou nadrz paliva.

Vysouvaji se klapky do pozice pro vzlet, tj stfedni (2x stisk 2).

Kontroluje se a pfipadné nastavuje gyro a umély horizont.

Zapina se vyhfev pitotovy trubice.

Vyhtev karburator CARB HEAT je béhem vzletu vypnuty (nahote).

Sekce 2.9

Vzlet se provadi s ovéfenim, Ze teplota hlav valci je do 230C.

Najede se na drahu.

Zvolna se piida plyn az na vzletovy vykon (1 minuta 2300 rpm a 36.5 inhg MP).
[] V chladnych podminkach se snizuje vykon o 2% na kazdych 11C pod 15C ISA.
Vyvazuje se tendence letadla vybocCovat vlevo (moment vrtule).

Letadlo samo vzlétne pti 55 az 65 mph a zacne stoupat pii 65 mph.

V bezpecné vysce se snizi plyn na MAN 30 inhg / 2000 rpm (33.5/2200 pii pIné naloZeném
letadle).

Postupné se zvySuje rychlost na 80 mph a vyvazuje.

Ve vysce 500 ft nad zemi se zasunuji klapky do polohy CLIMB (1x 1) a vyvaZzuje.

Sekce 2.10

Stoupa se pti 80 mph (best speed) nebo 95 mph (best rate).

Udrzuje se 30 inhg MP a 2000 rpm.

Kontroluje se teplota hlav valcti CHT.

Tady se priznam ze kombinaci 80/95 mph + 30 inhg + 2000 rpm se pouze blizim.

Sekce 2.11

Pti letu v hladin€ se zasouvaji klapky do polohy CRUISE tj zcela zasouvaji (1).

[1]] Pii nizkych teplotach je doporuc¢eno obcas vysunout klapky aby nezamrzly v CRUISE poloze.
Manifold Pressure by méla byt 29.97 inhg ¢i méné.

Otacky 2000 rpm ¢i méné.

[1]] Pii nizkych teplotach je dobré kazdych 30 minut snizit otacky o 300 rpm a hned poté vratit zpét,
aby neztuhl olej.

Smés na FULL LEAN.

Kontroluje se teplota hlav valct a oleje.

Nejprve se vyprazdinuje zadni nddrz REAR pro lepsi vyvazeni.

Sekce 2.12

Béhem klesani se snizi vykon.

Piepind se na nejvic plnou nadrz.

Kontroluji se pfistroje v provoznim rozsahu.



Sekce 2.13

Ptiblizeni se provadi pfi rychlosti 90 mph.

[1]] Pii nizkych teplotach je vhodna vyssi rychlost kvili riziku sniZzeni padové rychlosti namrazou.
Modra paka stavéni vrtule se umist'uje do polohy INCREASE.

Cervena paka smési se nastavuje na FULL RICH.

Vztlakové klapky se vysouvaji do pozice LANDING (3x 2)

P11 vysunutych klapkéch se pokracuje rychlosti 80 mph IAS s klesanim 1000 fpm.

[1]] Pfi nizkych teplotach je vhodna vyssi rychlost kviili riziku snizeni padové rychlosti namrazou.
Periodicky se ptidava plyn pro lepsi ochlazovéni a ,,pro€isténi‘.

Pokud hrozi namraza, zapina se vyhiev karburatoru. Pfed pfistainim se ale musi vypnout.

Sekce 2.14

Pted pfistanim se letadlo vyvazi.

Ptida se plyn pro snizeni rychlosti klesani.

Ptitazenim se provede dosednuti na v§echny tfi kola.

S vyjimkou bo¢niho vétru letadlo nema tendenci vybocovat.
Po dosednuti se pln¢ pritahuje.

Ridi se smérovkou a zadnim kolem.

Pokud je nutné aplikuji se brzdy.

[1]] Pfi nizkych teplotach je se brzdy aplikuji dfive.

Sekce 2.16
Po pfistani se zasouvaji vztlakové klapky (1).
Vyvazovani se nastavuje na neutralni.

Sekce 2.17
Obsahuje kontrolni ukony pro posledni let dne, neni zde rozvedeno, je to obdobné jako motorova
zkouska.

Sekce 2.18

Motor se neché bézet na minimu pro ochlazeni.

Zvysi se otacky na 1000 az 1200 rpm.

Modra paka stavéni vrtule se nastavi na DECREASE (F3).

Otacky poklesnou na 800 rpm (v XPL poklesnou na asi 850).

Cervena paka smési se stahne na IDLE CUTOFF (F5).

Po zastaveni motoru se vypne zapalovani do polohy OFF.

Palivovy ventil se zavfte, tj pfepne do polohy OFF.

Vypnou se vSechny piepinace kromé generatoru.

[1]] Pii nizkych teplotach je doporuc¢eno doplnit palivo.

[1]] Pokud je ptedpovidan mraz, neni vhodné nechat aktivni parkovaci brzdu, mohla by zamrznout.
[1]] Pii nizkych teplotach je vhodné nechat plyn trochu otevieny.

[11] Pokud je letadlo umisténo venku a jsou predpovidany teploty pod -30C nebo baterie neni plné
dobita, je vhodné baterii vyjmout a umistit na vyhfivaném mist¢ uvnitt.

[1]] Pii nizkych teplotach se peclive aplikuji vSechny kryty.

Konec
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