Bombardier DASH-8 Q400 v2.01
Leo$ Urban, 22. dubna 2010, 21. kvétna 2011, 4. kvétna 2012

Letadlo

Dvoumotorovy turbovrtulovy hornoplosnik DHC-8-400 kanadské firmy Bombardier Aerospace, s
3410 kW motory typu Pratt and Whitney Canada PW150A pohanéjicimi Sestilisté vrtule Dowty.
Poséadka byva Ctyiclenna, dva piloti a dva palubni privod¢i. Maximalni vzletovd hmotnost MTOW
je 64500 Ibs, maximalni kapacita paliva je 11724 lbs, maximalni dostup je 25000 ft, dolet s
pasazéry ¢ini 1500 nm, rychlost v hladiné je 360 TAS.

K maximalnimu dostupu zajimavost: udajné je mozné tento limit prekrocit az o 3000 ft, pokud je
letadlo (pro pripad nouze) dovybaveno kyslikovymi maskami pro pasazeéry. Jenze to je option a
malokdo to hodla investovat takze vetsina letadel ma limit FL250. Aspon toto jsem se docetl.
Zajimavost je i v rychlosti: nejvyssi rychlost letadlo (aspon v redlu) dosahuje v FL170. Nad tuto
hladinu rychlost klesa. Ale klesa také spotreba, takze aerolinky casto voli spise vyssi hladiny.

Pocet pasazért se dle konfigurace kabiny pohybuje mezi 70 a 78.

Typické dvoutiidové nasazeni jsou 4 fady pod 2 sedadlech prvni tfidy vpiedu (8 pasazéri) a 13 tad
po 4 sedadlech druhé tiidy + 2 sedadla upln¢ vzadu (54 pasazérti). Vpiedu vpravo je toaleta a
galley, dalsi galley je také vzadu vlevo (vedle ,,liché* dvojice sedadel) a zcela vzadu na konci
letadla.

Jednotiidova verze byva slozena z 18 fad po 4 sedadlech + 2 sedadla vpravo, celkem 74 osob.
Toaleta zcela vzadu vlevo, pied ni je galley.

Marketingovy nazev Q znamené Quiet (tichy), na znameni integrace systému NVS - Noise and
Vibration Suppersion. Tento systém ma instalované mikrofony na riznych mistech kabiny a snima
hluk motort resp vrtuli. Udaje vstupuji do fidiciho NVS systému a automaticky reguluji vrtule tak,
aby snizili hluk (samoziejmé s ohledem na zachovani vykonu).

Typické nasazeni je v oblasti kratSich regionalnich letd, fadoveé do 300nm. Nad tuto hranici jiz
byvaji pouzivana proudova letadla.

Hlavni provozovatelé jsou Flybe, HorizonAir, Porter, Qantas Link.



Kod ICAO je DH8D, wake turbulence kategorie je stiedni (M), approach kategorie je B.
Cena letadla se pohybuje okolo 27 miliont US dolard.

Udajné byla fada 400, narozdil od predchozich, vyvijena ¢&isté tymem Bombardieru bez piechozich
zkuSenosti ze starSich fad a s ohledem na minimalizaci ceny byly vybrani i jini subdodavatelé. Pry
se to projevilo na kvalité. Tézko fici, ale pravda je, ze po sériich technickych problémt v roce 2007
s podvozkem na letadlech flotity SAS (viz video) doslo k uzemnéni starSich letadel SAS a odstaveni
bylo doporuc¢eno i ostatnim provozovateliim.

http://wn.com/Danish_aircraft Dash-Q400_ crashes during landin

Média
Zajimav¢ video startu DASH-8 (star$i verze) v Insbrucku.
http://wn.com/austrian_arrows_dash 8 start up_at INN

Model pro X-Plane
Model funguje pod Windows, Mac a od verze 2.01 1 pod Linuxem.

http://www.flyjsim.com
http://store.armchairaviation.com/

Cena $40
Ovsem k tomu $8 DPH, ac¢ je to strhnuto firmou z USA.
Odpovidajici konfigurace C2D 2.66GHz a 512MB VRAM (piesné ja).

Instalace verze 2.01

Model se ze ZIP archivu Q400 v1.1.zip rozpakuje do slozky XPL/Aircraft a pfes néj se prepise
update na 2.01, nasledné¢ se smaze adresai SCRIPTS.

Od verze 2.01 jiz neni treba GIZMO, odpada tak jeho protivna obrazovka a neni problém s
kompatibitou s jinymi letadly jako je treba An24 a dalSimi.

Bug parade

ENGINEINTAKE — TR verwl o .
Why? Reality. Solved in 1.1

APU does not consume fuel
Why? Fuel computing, reality. And bug is back again in 2.01

When EMER LIGHT is ON , EMER LIGHT DISARMED warning is lighted — probably wrong.
Why? Not too important to change.

Why? I dont know :)

Windshield wipers are not working.
Why? For better impression in bad weather.

Deicing — there were some troubles in XPL variables.
Why? Need more testing.


http://store.armchairaviation.com/
http://www.flyjsim.com/
http://wn.com/austrian_arrows_dash_8_start_up_at_INN
http://wn.com/Danish_aircraft_Dash-Q400_crashes_during_landing

Peoors-eannotbe-open

Why? Not too important for me, but most of payware models have this feature.

Why? Many airport need it.

FireTest button is not working
Why? Reality.

Battery-temperature—notsimulated:
Why? Bad battery cannot be used. Solved in 2.01

Bus—veltage—netsimulated:
Why? If electrical system is bad then aircraft is not acceptable for flying.
Battery temperature and bus voltage in real aircraft is on ELECTRICAL page of EICAS.

SYSTEM TESTS ... ADCs/STALL WRNGs/A-SKID/A/Fx/TCAS — probably not simulated
Why? Standard tests.

Nose Steering switch — not simulated.
Why? Must be set OFF before pushback (steering controlled by pushback device/car), ON before
taxi and OFF after parking.

DEICE PRESSURE .. CHECK - not simulated
Why? Important for correct deicing.

TAKE OFF WARNING TEST ... TESTED

Why? When button TO WARN TEST is pressed, warning sound must be played if: flaps not in 5-15
degrees and/or elevator trim is out of range and/or one or both CL lever is out of max Np. This is
probably very important for real takeoff.

MTFOP-and REDUCED%—netsimulated

Why? MTOP mode is used for high temperatures and/or high elevated airports. REDUCED,
typically something about 81%, is used as normal value for long and dry runways. For first flight of
day and/or wet runway is used NTOP.

Pressurisation — landing airport altitude set — not simulated
Why? Aircraft must know, to what value must control pressurization in descend phase.

GPWS FLAP POSITION - displayed but not simulated

Why? Pilot set this switch to assumed FLAPS position before landing and GPWS then accepts
flying with this position as normal state. In model is preset 35 and cannot be changed. In real many
landings on long runways are done with 15 degrees FLAPS .

Instalované livery

Default (jednoduchy stiibrny)
Continental (+ HiRes)

Flybe (+ HiRes)

Horizon (+ HiRes)

JAL (+ HiRes)

Olympic (+ HiRes)



Porter (+ HiRes)
Qantas (+ HiRes)
SATA (+ HiRes)

Planovani letu
TRASA

http://rfinder.asalink.net/free
Trasa: Karlovy Vary LKKV - Ostrava LKMT

LKKV ©)

BALTU (17)
RAK (14)
ELPON (37)
TIPRU (8)

VLM (14)
OSNEK (25)
BODAL (6)

NOVUM (13)
TBV 27)
LKMT (56)

Celkem délka: 218 nm

Vysky: LKKV 1989 ft, LKMT 844 ft

Planovand hladina: FL210 ( délka v nm nebo max dostup FL250, licha na vychod, sudé na zapad)
Klesani: 63nm (pocet hladin/10 * 3 )

Trasa na zalozni letisté: Ostrava LKMT - Brno LKTB

LKMT

HLV

LKTB

Délka trasy 70 nm

PALIVO

Tabulka plati pfi ISA

Vzdalenost (nm) Hladina Doba letu Spotieba (Ibs)
100 FL 170 00:27:00 1195
200 FL 210 00:46:00 1991
300 FL 250 01:06:00 2631
400 FL 250 01:24:00 3307
500 FL 250 01:42:00 3982
600 FL 250 02:00:00 4660
700 FL 250 02:17:00 5335
800 FL 250 02:35:00 6002
900 FL 250 02:52:00 6668
1000 FL 250 03:09:00 7333
1100 FL 250 03:27:00 7995
1200 FL 250 03:44:00 8657



http://rfinder.asalink.net/free

1300 FL 250 04:01:00 9312

1400 FL 250 04:18:00 9979

Pro nasi trasu tedy (vybirdm nejblizsi vyssi):

Type Fuel plan (Ibs)
A | Taxi and APU fuel 0
B | Trip (Karlovy Vary — Ostrava, FL 210, 218 nm) 2170 (1991/200*218)
C Contingency 5% 109
D | Alternate (Ostrava — Brno, FL 170, 70 nm) 837 (1195/100 * 70)
E 'Holding Fuel 0
F |Reserve (30 minut / turboprop) 1328
G | Captain fuel 0
Fuel summary A+B+C+D+E+F+G (max fuel weight: 11830 Ibs) 4444
UMISTENI

Letist¢ LKKYV, stojanka

VAHA

Od verze 1.1 je k dispozici Load Manager, otevie se po nacteni letadla.
Zadava se zde palivo, urcuji pasazéfi,jejich rozmisténi i typ (dité, muz, Zena).
Uzavienim okna se stav aktivuje.

Od verze 2.1 je tam dokonce pfidan doleva dolit i HobbsMeter a ukazuje odlétany ¢as s modelem.

Letove ukony

Jako zaklad pouzit checklist Quantas Virtual Airways, ktery mi piijde o néco pravdépodobnéjsi nez
manudl k modelu. Redlné AFM/POH bohuzel nevlastnim.

http://www.qva-airways.org/pilotcentre/aircraftops/dh8d.htm

Poznamka pro let v noci:
osvétleni kokpitu se zapne STORM/DOME na hornim panelu v sekci PANEL LIGHTING.

Zkratka [SE] oznacuje omezené tkony, vykondvané v druhém a nasledujicim letu dne.
FLIGHTDECK SAFETY CHECK

DOCUMENTATION ... CHECK
Kontrola povinné dokumentace v letadle, obsahuje ptirucky k systémtm letadla, dokumenty
osveédcujici certifikaci letadla, zptisobilost k letu atd.

SAFETY EQUIPMENT ... TEST/CHECK
Kontrola pfitomnosti nouzového vybaveni, jako je sekera, 1€karnicka, signalni pistole, dymovnice
atd. Ztejmée se zde chape také test kyslikovych masek pilotlh a mnozstvi (tlak) kysliku.

LANDING GEAR AND PINS ... CHECK
Kontrola pfitomnych zévlacek na palubé pro ujisténi, ze vSechny byly sejmutg.


http://www.qva-airways.org/pilotcentre/aircraftops/dh8d.htm

ALT GEAR DOORS/INHIBIT SW ... CLSD/NORMAL [SF]
Uzaviené dvete podvozku. Pfiznam se, Ze tomuto nerozumim. Pfi vysunutém podvozku dvete/kryty
podvozku zaviit nejdou, alespon podle toho, jak je maji namodelované v modelu.

CIRCUIT BREAKERS ... CHECK [SF]
Kontroluji se pojistky, umisténé za piloty, ty jsou zobrazené jako textura.

BATTERY MASTER / MAIN / AUX / STBY BATTERY ... ON [SF]
Na hornim panelu vlevo nahote je sekce DC CONTROL, kde je tieba zapnout (piepnout dolt)
hlavni vypina¢ napajeni z baterii BATTERY MASTER a postupné ptipojit zalozni 17Ah NiCd
baterii STBY BATT, pomocnou 24V 40Ah NiCd baterit AUX BATT a hlavni 24V 40Ah NiCd
bateriit MAIN BATT. Baterie jsou fyzicky umistény ve pfedni levé ¢asti nosu letadla (pokud neni
objednano APU, je zalozni umisténd vzadu). Baterie dokazi dodavat zakladnim systémim energii
po 45 minut po vypadku generatora.

MAIN BUS TIE ... TIE [SF]
Ve stejné Casti se zkontroluje ptepinac propojeni hlavnich sbérnic (dole). Hlavni baterie MAIN
BATTERY (s dostatecnou kapacitou) normaln¢ napdji pravy hlavni okruh (RIGHT MAIN BUS) a
pravy zékladni okruh (RIGHT ESSENTIAL BUS). Pomocna baterie napdji jenom levy zakladni
okruh (LEFT ESSENTIAL BUS). Cili levy hlavni okruh (LEFT MAIN BUS) by nebyl normalng
napajen. Pfepnuti pfepinace dolti se hlavni okruhy propoji a tim je napdjena i leva ¢ast hlavniho
okruhu.

ENGINE INTAKE DOOR ... OPEN

Na hornim panelu, v sekci ICE PROTECTION, se kliknutim na obé ENGINE INTAKE, které jsou
v pozici CLOSED, oteviou vstupy vzduchu do motora (OPN).

Poznamka: pri teploté do 15C (teplotni cidlo) a pokud bézi motor (tlakové cidlo oleje) a je k
dispozici AC napdjeni je zaroven aktivovan vyhrev, coz se projevi indikaci HTR.

FIRE DETECTION AND SMOKE ... TESTED
Kontrola systému detekce pozaru. Tlacitko FIRE TEST je k dispozici na hornim panelu, ale neni
funk¢ni. Neni simulovéno.

APU ... ON

Pokud bude pro start motoru vyuzito APU, na hornim panelu, v sekci APU CONTROL, se klikne na
PWR. Tim se oteviou palivové ventily pro vstup paliva do APU, coz je indikovano nahote
rozsvicenim zelené indikace APU FUEL VALVE OPEN a zhasnutim CLOSE. Nyni se klikne na
prepina¢ START, ktery pokud je k dispozici dostatecny proud, nastartuje APU coz je indikovano
rozsvicenim zeleného RUN na PWR tlacitku. Zapne se tteti prepina¢ GEN, ktery ptipoji 28VDC
generator APU a rozsviti se na ném ON. Ctvrty piepina¢ BL AIR, odbér vzduchu, ziistava vypnuty.
Ve verzi 1.1 APU korektné€ spotiebovava palivo, ve verzi 2.01 opét nikoliv.

Poznamka: APU je volitelné, neni standardni vybavou.

... hebo ...

GPU ... ON

Pokud bude pro start motoru vyuZzito GPU, na hornim panelu, v sekci DC CONTROL, se ptepne
EXT PWR doli. Tim se ptfipoji napajeni AC 1 DC z ptipojené¢ho pozemniho zdroje napajeni.
Bohuzel se mi nedati najit indikace napéti ani proudu elektrického systému.

V AC Control je také EXT PWR a nejde prepnout do ON.

BATTERY TEMPS ... CHECK [SF]



Kontroluje se teplota baterii. Je na EICAS panelu ELECTRICAL.

BLEED RATE/AIR ... MIN / OFF [SF]
Kontrolujeme, Zze na AIR CONDITIONING panelu musi byt BLEED v horni, vypnuté pozici.
Nastavime BLEED RATE CONTROL na MIN.

APU BLEED (MAX 20S) ... AS REQUIRED
Pro ochlazeni se miize pustit APU, maximalnég ale 20s.

BUS VOLTAGE ... CHECK
Kontroluje se napéti na sbérnici. Je na EICAS panelu ELECTRICAL.

RECIRC FAN ... ON
Na AIR CONDITIONING panelu zapneme doli RECIRC cirkulaci vzduchu klimatizace.

PRESSURIZATION /PACKS ... SET/CHECK AUTO [SF]
Kontrolujeme, pfipadné nastavime na panelu CABIN ALTITUDE systém fizeni pietlakovani
piepina¢em dolti do polohy AUTO (alternativy jsou MAN a DUMP).

Dale ovéfujeme na panelu klimatizace AIR CONDITIONING, ze piepinate PACKS jsou také dole
v poloze AUTO.

AVIONICS ... CHECKED
Kontrola avioniky.

SYSTEM TESTS ... ADCs/STALL WRNGs/A-SKID/A/Fx/TCAS
Testy systému Air Data Computer, varovani pied padem, protiprokluz, autofeather, TCAS.
Nesimulovéano.

BEFORE START

APU ... ON

Pokud bude pro start motoru vyuzito APU, na hornim panelu, v sekci APU CONTROL, se klikne na
PWR. Tim se oteviou palivové ventily pro vstup paliva do APU, coZ je indikovano nahote
rozsvicenim zelené indikace APU FUEL VALVE OPEN a zhasnutim CLOSE. Nyni se klikne na
ptepina¢ START, ktery pokud je k dispozici dostatecny proud, nastartuje APU coZ je indikovano
rozsvicenim zeleného RUN na PWR tlacitku. Zapne se tieti prepina¢ GEN, ktery ptipoji 28VDC
generator APU a rozsviti se na ném ON. Ctvrty piepina¢ BL AIR, odbér vzduchu, ziistava vypnuty.
Poznamka: APU je volitelné, neni standardni vybavou.

... hebo ...

GPU ... ON

Pokud bude pro start motoru vyuZzito GPU, na hornim panelu, v sekci DC CONTROL, se ptepne
EXT PWR doli. Tim se ptipoji napajeni AC 1 DC z ptipojené¢ho pozemniho zdroje napajeni.
BohuZel se mi nedafi najit indikace napéti ani proudu elektrického systému.

V AC Control je také EXT PWR a nejde ptepnout do ON.

EMERGENCY LIGHT ... ARM

Zkontroluje se pfepinac¢ nouzového osvétleni EMER LIGHTS vpravo na hornim panelu se v poloze
ARM. Polohy OFF a ON zpiisobi vysviceni EMER LTS DISARMED, v poloze ARM nesviti, coz je
spravny stav.



FUEL TRANSFER/QUANTITY ... OFF/SUFFICIENT

Ovéiuje se, zda mnozstvi paliva odpovida zamyslenému letu. Udaj FUEL je k dispozici na displeji
ED (Engine Display) uprostied. Udaj je v librach.

Bézici APU neodebird (bohuzel) palivo takze hodnota by méla ukazovat tankovany stav.

BRAKE/PRESSURE ... ON/CHECK
Kontroluje se tlak hydrauliky. Indikace je na multifunk¢énim displeji MFD2 (Ctvrty zleva). Zapnutim
a vypnutim brzd (V) se ovéiuje indikace PK BRK v sekci HYD PRESS.

POWER AND COND LEVERS ... DISC/FUEL OFF

Na centralnim panelu se ovétuji paky v poloze DISC. U mého ovladace joysticku je to cca 10%
pohybu (pfi pohybu dolii pfeskoci na reverz MAX REV).

Na centralnim panelu se ovétuji paky rezimu zcela dole (vzadu) v pozici FUEL OFF.

Pro uplnost — PL stahuji ovladacem na joysticku, CL pak mysi.

NOSE STEERING ... OFF
Kontrola vypnutého ovladéani fidiciho podvozku. Pfepinac je na levém postrannim panelu.
Nesimulovéano.

FMS AND AUTOPILOT SET
Tip: berany se skryji kliknutim na PFD.

Do FMS se zad4 trasa.

Nastavuje se HDG na kurz drahy, to¢i se HDG koleckem na panelu autopilota a hodnota je vidét na

PFD vlevo. Stiskem tlacitka HDG se ptipravi AP do tohoto rezimu, nabéhnou kiize flight directoru,
na PFD se objevi vlevo zelen¢ HDG SEL a vpravo zelené¢ PITCH HOLD.

Stiskem tlacitka IAS se pfipravi AP do tohoto reZimu a na PFD se objevi vpravo IAS 80, koleckem

uprostied AP panelu (NOSE UP/DOWN) se IAS nastavi na 160, coz bude rychlost jak bude letadlo

letét po vzletu.

Otocenim NAV SOURCE se vybere FMS1, zdroj se méni na PFD dole.

BRIEFING ... COMPLETE
Dohoda o provedeni letu.

ENGINE STARTING
Motory se startuji elektrickou energii. Tu miize poskytnout GPU, volitelné APU nebo baterie.

TAKE-OFF SPEEDS/TRIMS ... REVIEWED/SET

Nastavi se vyvazeni (trim) pro vzlet. Indikace je na centralnim panelu zcela vlevo a hodnota
akceptovatelna pro vzlet je v bilém rozsahu TO. Poloha dolt je NOSE UP, poloha nahoru je NOSE
DOWN. Zjisti se vzletové rychlosti. Vr je dle okolnosti okolo 80 kts.

DOOR/FUELING LIGHT ... OUT
Kontrola nevysvicené indikace dveti a pribéhu dopliiovani paliva. V modelu se daji otevirat pfedni
levé dvefte, indikovano (a ovladano) na EICAS panelu DOOR SYS.

PASSENGER SIGNS ... ON
Rozsviti se indikace natizeni zapnuti pasi FASTEN BELTS v kabiné, horni panel vpravo.

Jesté je tam NO SMOKING. Ten by mohl byt na evropskych linkach zapnuty trvale.

ESCAPE HATCH ... CLOSED



Uzaviené nouzové otvory. Nesimulovano.

CABIN REPORT ... RECEIVED
Prevzeti informace o pfipravenosti kabiny ke vzletu.

FLIGHTDECK DOOR ... LOCKED
Uzamceni dveii do kokpitu. Nesimulovano.

ANTI-COLLISION LIGHT ... RED
Na hornim panelu v sekci EXTERIOR LIGHTS se rozsviti majak A/COL do polohy RED (nahoru).
Majak oznacuje potencidlné nebezpecné letadlo, s bézicimi motory.

APU BLEED ... OFF
Na APU CONTROL panelu se ovéti, ze odbér vzduchu z APU je vypnuty.

BATTS/BUS VOLTS ... ON/MIN 26V
Kontrola napéti sbérnice, minimaln€ 26V. Zobrazeni je na ELECTRICAL sekci panelu EICAS.

CONDITION LEVERS ... START AND FEATHER
Péky rezimu se posunou z polohy FUEL OFF do polohy START AND FEATHER.
V redlu se posouvaji az po roztaceni motoriu.

IGNITION ... NORM
Na hornim panelu v sekci ENGINE START se ptepne IGNITION z OFF do NORM.

SELECT ENGINE

Na hornim panelu v sekci ENGINE START se ptepne SELECT do polohy 2, tim se rozsviti na
tlacitku START indikace SELECT.

Na letadle se vidy startuje nejprve druhy, pravy motor.

START ... PUSH

Na hornim panelu v sekci ENGINE START se stiskne tlac¢itko START (jen stiskne). Rozsviti se
indikace START a motor se zacne roztacet. Samotny proces startu fidi FADEC. Na displeji motort
ED zacne stoupat NH a poté otacky vrtule PROP RPM. Na konci startovaci sekvence se piepinac
SELECT vrati na stfed a zhasne SELECT i1 START indikace.

Ve 2.01 pted¢lali vzhled vrtuli. Skoro nejsou pii tom toceni vidét, roztaceni neni vidét, prechod je
skokovy.

Popis redlného letadla:

Pt 15% otacek vysokotlaké turbiny Nh za¢ne rist I'TT, to trva 10s a vrcholi na 416C. Pti 51% Nh
se startér odpojuje. Doba od zacatku startovaci sekvence do odpojeni je 25s. Volnobézny rezim se
ustali na 64% Nh, 210 otackach vrtule Np, ITT 360C a toku paliva 350 Ibs/h (na motor).

Zopakuje se totéZ pro levy motor.

AFTER START

APU ... OFF

Bylo-li pouzito APU, vypne se jeho generator stiskem GEN i samotné APU stiskem PWR na APU
CONTROL panelu, ovéii se ze zhasla zelend APU FUEL VALVE OPEN a rozsvitila se CLOSED.

...nebo ...



GPU ... OFF
Bylo-li pouzito GPU, vypne se pfepnutim EXT PWR na panelu DC CONTROL nahoru.

ELECTRICAL PANEL ... CHECK
Kontrola panelu.

BLEED AIR/RATE ... ON/NORM

Na hornim panelu sekci klimatizace AIR CONDITIONING se zapne BLEED (doli). Ovladac
BLEED AIR CONTROL se nastavi na NORM.

Pozor! Zapina se odbér vzduchu od motort!

Na EICAS se vysviti zlut¢ BLEED.

RADAR ... STANDBY
Radar se pfepne do STANBY reZimu. Asi nesimulovéno.

... PUSHBACK / VYTLACENT ...
Nekdy se, alesponi u ATR, provadi powerback, cili vyjeti reverznim tahem motorii.
Letadlo musi navigovat marshaller / ramp agent a musi byt dohlednost aspon 500m.

CONDITION LEVERS ... MAX

Pro pojizdéni a vzlet musi byt paky rezimu v pozici MAX.

Power automaticky sko¢i do FLIGHT IDLE a je tfeba ho vratir na DISC.
Nejde mysi, jenom pomoci F4.

AUTOFEATHER ... SELECT

V ptedni ¢asti centralni konzole se klikne na AUTOFEATHER tlacitko. To se podsviti a zroven se
na ED objevi AF SELECT (poZadovéno).

Vrealu v pripade, Ze by doslo k vypadku motoru pri aktivnim systéemu AUTOFEATHER, je vrtule na
vadném motoru okamzite zapraporovana aby nekladla odpor a vykon druhého motoru navysen na
maximum.

FUEL PUMPS ... ON

V piedni ¢asti centralni konzole se zapinaji obé piidavna palivova cerpadla TANK AUX PUMP,
rozsviti se na nich ON.

Motory maji vlastni palivové pumpy. Pridavna cerpadla se zapinaji pro kritickou fazi letu.

STBY HYD PUMP / PTU CONTROL ... ON
Zapina se zalozni Cerpadlo hydrauliky (na MFD2 nabéhne STBY).
Zapina se také vyrovnani tlaku hydrauliky Power Transfer Unit (PTU).

FLAPS ... SET / INDICATING

Vztlakové klapky se nastavuji na sttednim panelu a to do pozice 5 stupiili, coz je typickd hodnota
pro vzlet. Nicméné podle délky drahy, tlaku, teploty se pouzivaji i klapky 10 a ob¢as dokonce 15.
Mozné hodnoty vztlakovach klapek jsou 0, 5, 10, 15 a 35 stupniti.

Kontroluje se indikace na MFD2 vlevo dole.

RUDDER ... FULL TRAVEL
Ovéti se ¢innost smerovky, indikace je na displeji MFD1.

NOSE STEERING ... ON
Zapnuti ovladani fidiciho podvozku. Ovladac je na levém bo¢nim panelu. Nesimulovéno.



FLIGHT/TAXI ... TAXI

Ptepinac na horni ¢asti palubky, pfed sedadlem kapitana. Nastavuje rezim spojlert s ohledem na
pfitlak na kola pfi fizeni.

Indikace vysunutych vnéjSich ROLL OUTBD a vnitinich ROLL INBD je Zlut€ vysvicena vedle
pfepinace (pfed zapnutim) a pozice je vidét jako LO, LI, RO, RI na displeji MFD1.

V rezimu FLIGHT jsou spojlery vysunuté, v TAXI zasunuté.

PFD/MFD/ED ... CHECKED
Kontrola

DE-ICE PRESSURE ... CHECK
Kontrola indikace tlaku na pravém bo¢nim panelu vlevo. Nesimulovano.

ICE PROTECTION ... AS REQUIRED

Pokud je teplota OAT pod 10C a pokud je evidentni vzdusna vlhkost, zapina se ochrana proti
namraze.

Letoun ma dvé cidla namrazy na zacatku letadla. Jedna se o vibrujici desticky, které v pripade, Ze
se na nich tvori namraza, snizi frekvenci vibrovani. Nasledné je (pokud je namraza nad 0.5mm)
zobrazeno na Engine displeji ED zobrazeno varovani ICE DETECTED. Na zadkladé varovani
posadka zapina protinamrazové systéemy. Jedna se o pneumatické prvky na nabéznych hrandch
kridel, smerovky, vyskovky, vstupu motoru a elektricky vyhiev listii vrtuli.

TAXI
Letadlo behem pojizdeni je vedeno z pozice kapitana (vlevo), nebot jen tam je na bocnim panelu
ovladni predniho kola.

TAXI LIGHTS ... ON
Rozsviceni pojezdovych svétel. Jsou umisténa na prednim kole.

BRAKES ... CHECK
Po rozjezdu se kontroluje ¢innost brzd.

TAKE OFF WARNING TEST ... TESTED

Stiskem T/O WARN TEST tlacitka se kontroluje, zda letadlo je pfipraveno k vzletu.
Varovny zvuk se ozve, pokud:

vztlakové klapky nejsou v rozmezi 5 a 15 stupiiti

vyvazeni vyskovky je mimo vzletové hodnoty

néktery z CL pak neni na max Np

Tlacitko je na levém bo¢nim panelu, ale je nesimulované.

ALTIMETERS ... QNH SET

Nastavuji se vySkomeéry, nastavuje se koleckem BARO SET vlevo od PFD, hodnota je indikovéna
pod vyskomérem na PFD. Ovétuje se, ze zobrazend vyska odpovida vySce na mapé letiste.

V redlu a online 1étani je soucasti ptijaté zpravy ATIS, v offline je k dispozici v Environment,
Weather, BaroPress.

TAKEOFF POWER RATING ... MTOP, NTOP OR REDUCED %

Nastavuje se zamySleny rezim prace motort béhem vzletové faze.

Pokud jsou paky rezimu CL zcela vptedu, je pouzit rezim NTOP, coZ odpovida TQ 90%.

Pro vysoko polozena letist€ nebo za vysokych teplot se stiskne tlacitko MTOP a tim je FADEC
instruovan pouzit maximalni vzletovy rezim.

Je mozné snizit vykon na tzv REDUCED% nastavenim RDC TOP (Reduced Takeoff Power) podle



vykonovych tabulek dle dané teploty. Nastaveni RDC TOP Setii motory a snizuje hluk (ale
potiebuje delsi drahu a jisté naptiklad teplotni podminky, takZe tfeba za mokra se to, pokud vim,
stejné nepouziva).

Pro prvni let dne se bézné pouziva NTOP, jinak DERATED na 81% podle drahy.

V modelu je vzdy uzit NTOP.

FLYING INSTRUMENTS ... CHECKED
Kontrola ukazatel (béhem zataCeni, naklona v zatackach,...).

FLYING CONTROL ... FULL/FREE
Posunem fidicich prvki do jejich krajnich mezi se ovéfi, Ze vSechny funguji dle ocekéavani.

YAW DAMPER ... ON
Zapnuti YAW DAMPERu. Stiskne se YD na panelu autopilota. Bile se vysviti.

CLEARANCES ... REVIEWED
Kontrola povoleni.

CABIN ... SECURE
Prevzeti pfipravenosti kabiny.

LINE UP/HOLDING POINT

CABIN CREW... CHIME
Upozornéni kabiny o nastupu na vzlet.

ANTI-COLLISION ... WHITE
Ptepinac¢ A/COL na hornim panelu sekci EXTERIOR LIGHTS se ptepne z RED na WHITE, coz
aktivuje zébleskova svétla.

TAXI LIGHTS ... OFF
Zhasnuti pojizdécich svétel.

LANDING/FLARE LIGHTS
Na hornim panelu vlevo od sekce EXTERIOR LIGHTS se rozsviti pfistavaci svétla.
Jsou umisténa v kiidlech vedle vrtuli.

PITOT STATIC SWITCHES ... ON
Zapne se vyhtev Pitot ¢idel pfepnutim tii ptepinact PITOT STATIC v sekci ICE PROTECTION.

FLIGHT/TAXI ... FLIGHT

Ptepinac na levé stran¢ kokpitu. Nastavuje rezim spojlerti s ohledem na pftitlak na kola pii fizeni.
Indikace je na displeji MFDI. Pro let musi byt v poloze FLIGHT.

Na letadle se vysunou spojlery. Ty se automaticky zasunou, jak letadlo pfi rozjezdu na draze nabere
rychlost.

TRANSPONDER / TCAS ... ON/ALT
Na konci centralniho panelu se nastavuje hodnota SQUAWK odpovidace ATC1 koleckem TUNE a
zapina odpovidac¢ kliknutim na tla¢itko vpravo. MozZnosti jsou OFF, STBY, ON ALT.

... CLEARED FOR DEPARTURE / POVOLENI KE VZLETU ...



BLEEDS ... ON/MIN
Na hornim panelu sekci klimatizace AIR CONDITIONING se zapne BLEED (doli). Ovladac
BLEED AIR CONTROL se nastavi na MIN.

CAUTION AND WARNING PANEL ... CHECK
Kontroluje se, Ze neni vysviceno zadné varovani na panelu.

TAKEOFF
Maximadlni limit bo¢niho vétru je 32 kts
Minimalni délka drahy dle FAR 1402 m ( MTOW, SL, ISA, HGW)

POWER LEVERS ... 100%
Pomalu se posunou paky vykonu na 100%. Indikace TRQ by méla ukazovat 90% a otacky by mely
nastoupat do 1020 otacek.

Rychlost IAS 80 kts:

PULL BACK

Lehce se ptitdhne, pouze ale tak, aby naklon nepiekrocil 8 stupiitt NOSE UP.
Pii 110 az 120 kts se letoun odpouta.

AFTER TAKEOFF
LANDING GEAR ... UP
Zasouva se podvozek. Rychlostni limit je 200 kts.

Vyska na zemi 1000ft:
FLAPS ... 0
Zasouvaji se vztlakové klapky (1).

AUTOPILOT ... ON
Autopilot povede letadlo v kurzu drahy rychlosti 160 kts. Viz nastaveni v BEFORE START.
Na PFD se rozsviti AP.

BLEEDS ... ON/NORM
Zapina se normalni intenzita pfetlakovani.

CLIMB POWER SET

Na centralnim panelu v ENGINE CONTROL SECTION se stiskne MCL (Max Climb Power), to
nastavi automaticky vrtule tak, aby se stoupalo s 900 otackami (vyssi vykon, vyssi hlu¢nost).
Indikace je zobrazena na ED vlevo nahote. Alternativné mozno stisknout MCR (Max Cruise Power)
pro 850 otacek (niz8i vykon, niz8i hlu¢nost), typicky se ale pouziva v hlading.

AUTOPILOT SET

Aktivuje se méd NAV, dosud letadlo stoupalo kurzem drahy (pfipomenime, Ze jako NAV SOURCE
byl vybran FMS)

Pokud nedojde k pfepnuti HDG na LNAV rezim, pak se HDG nastavi tak, aby letadlo pod rozumny
uhlem protnulo (¢ervenou) trasu z FMS.

Po protnuti bude automaticky ukoncen rezim HDG, zapnut rezim LNAV a letadlo sleduje trasu
podle FMS.

CLIMB



Pievodni vyska TA (v CR 5000 ft, viz mapa letisté idaj Transition Altitude ):
ALTIMETERS ... STANDARD SET
Vyskomér se nastavuje kliknutim na hodnotu 29.92 inHg / 1013 hPa

ICE PROTECTION ... AS REQUIRED
Kontroluji se podminky a podle toho se zapina ¢i vypind protinamrazova ochrana.

PRESSURIZATION ... CHECK

Kontrola ¢innosti ptetlakovani. Jsou zde tii ukazatelé: DIFF, ALT, RATE.

Ukazatel DIFF ukazuje rozdil mezi vnéj$im a vnitinim tlakem. Hodnoty jsou 0 az 6 PSI, povolené
jsou 0 az 5. Jak letadlo stoupd, hodnoty (tj rozdil) se musi zvySovat.

Ukazatel ALT ukazuje piepoctenou vysku v kabin€é. Hodnoty jsou -2 az 27 tisic stop, povolené jsou
-2 az 10 tj bily rozsah. Jak letadlo stoupd, hodnoty (tj simulovana vyska v kabiné ) se zvysuje,
nesmi piesahnout limit.

Ukazatel RATE ukazuje pomér zmény tlaku. Tento ukazatel prezentuje smér zmeény tlaku. Pti
stoupani je to UP, pii klesini DOWN, v hladin€ 0. Rozmezi 0 aZ 3.

STBY HYD PUMP/PTU CONTROL ... NORM
Vypinaji se piidavna ¢erpadla hydrauliky.

FUEL PUMP ... OFF
Vypinaji se ptidavna Cerpadla paliva.

AUTOFEATHER ... OFF
Vypind se automaticky rezim praporovani odstaveného motoru. Na ED displeji zhasne AF ARM.

Ve FL100:
LANDING/FLARE LIGHTS ... OFF
Zhasnout pfistavaci svétla.

PASSENGER SIGNS ... OFF
Vypnout nafizeni past.

IAS 210 KTS
Vétsina aerolinek nad FL100 zvySuje rychlost na 210 KTS. Navoli se na autopilotu.

Ve FL150:
IAS 250 KTS
ZvysSujeme rychlost na 250 KTS. Navoli se na autopilotu.

AUTOPILOT SET
Nastavime to¢itkem vySku ALT na cilovou hladinu.
Stiskneme ALT SEL. Na PFD se objevi bile vyckavajici ALT SEL.

CRUISE
Po dostoupani do letové hladiny:

AUTOPILOT CHECK
Dosazenim cilové hladiny se AP pfepnul z rezimu IAS na rezim drzeni vysky ALT.

STANDARD CRUISE
Na centralnim panelu v ENGINE CONTROL SECTION se stiskne MCR (Max Cruise Power) pro



850 otacek (mensi vykon, nizsi hlu¢nost).

POWER
Péaky plynu se reguluji tak, aby letadlo nevstoupilo do ¢ervenych ¢isel rychlosti.

FUEL TRANSFER ... AS REQ
V piipadé, Ze dochézi k rozvazeni paliva mezi nadrZzemi, zapina se pieCerpavani.

Je ¢as pohovofit o ochrané pfed padem:

Letoun je vybaven STICK SHAKERem, tfesoucim berany pokud ¢idla na kiidlech indikuji malou
rychlost a potencialni riziko padu (tzv Wing Stall). Model tuto vlastnost samoziejmé nema.
Adekvatni odezva na aktivaci stick shakeru je potlacit berany a prevést letadlo do klesani a tim
zvysit rychlost.

DESCENT
Misto klesani se d& vypocitat jako rozdil hladin / 10 * 3 nm.

AUTOPILOT SET

Stiskneme VS a to¢itkem nastavime -1500. Vypne se automaticky dosavadni rezim ALT.
ALT nastavime na 3000 a stiskneme ALT SEL.

Konkrétni hodnoty zalezi na konkrétnim pribliZzeni.

PRESSURISATION ... SET
Nastaveni tlakovani, nastavuje se vyska cilového letist€ LANDING ALT. Nastavuje se na hornim
panelu. Neni simulovéano !!!

ICE PROTECTION ... AS REQUIRED
Kontroluje se stav az do cile a podle potfeby zapind ochrana proti namraze.

GPWS FLAP POSITION ... AS REQ

Nastaveni do GPWS (systém varovani ptiblizeni zem¢) pozice klapek, s nimiz se bude provadét
ptistani. Po vysunuti klapek do této pozice se syst¢tm GPWS pienastavi automaticky tak, aby
zohlednil, Ze se jedna o planovanou operaci. Je pfitomen pod pakou podvozku.

V modelu neni klikatelny, je napevno na 35.

BRIEFING / MSA / SPEEDS ... REVIEW AND SET
Ptipravi se mapy, odsouhlasi postupy pro pfiblizeni a zjisti minimalni bezpe¢na vyska MSA.
Nastavi se ILS1 na 110.95 ILS OSV

Ve FL100:
LANDING/FLARE LIGHTS ... ON
Rozsvitit pfistavaci svétla.

APPROACH

AUTOPILOT SET
HDG se natoci proti letisti a aktivuje se, tim se vypne stavajici NAV.
Zmeéni se NAV SOURCE na ILS1 (kde je jiz nastaveno ILS)

Po dotoceni proti draze:
AUTOPILOT SET
Zapne se rezim APPR, objevi se bila neaktivovana indikace VOR APP GS, postupné se zachyti



lokalizér (zezelend) LOC a pozdé&ji se zachyti GlideSlope (zezelena) GS .

Pievodni hladina (Transition Level, zjisténo z ATIS cilového letisté, v CR cca FL60) :
ALTIMETERS ... QNH SET
Na vySkomérech se nastavi QNH zjistény z ATIS.

ICE PROTECTION ... AS REQUIRED
Kontroluje se stav az do cile a podle potfeby zapind ochrana proti namraze.

FUEL TRANSFER ... OFF
Vypnuti pfecerpavani paliva, bylo-li aktivni.

FUEL PUMPS ... ON
Zapinaji se ptidavna Cerpadla paliva.

STBY HYD PUMP/PTU CONTROL ... ON
Zapinaji se ptidavna cerpadla hydrauliky.

HYDRAULICS ... CHECK
Kontrola hydrauliky.

PASSENGER SIGNS ... ON
Rozsviti se indikace natizeni pasi FASTEN BELTS v kabiné, horni panel vpravo.

CAUTION AND WARNING PANEL ... CHECK
Kontroluje se, Ze neni vysviceno zadné varovani na panelu.

CABIN ... SECURE
Pievzeti pfipravenosti kabiny.

BEFORE LANDING

Maximalni limit bo¢niho vétru je 32 kts

Minimalni délka drahy dle FAR 1287 m (pii MLW, SL, ISA, HGW)
Ptistani probiha pfi rychlosti 115 kts.

CABIN CREW ... CHIMED X2
Upozornéni kabiny o nastupu na pfistani.

ICE PROTECTION ... AS REQUIRED
Kontroluje se stav az do cile a podle potfeby zapind ochrana proti namraze.

LANDING GEAR ... DOWN /3 GREENS
Vysouva se podvozek a kontroluje na kontrolkach jeho vysunuti a zajisténi.
Rychlostni limit je 200 kts.

RDC Np (if fitted) ... ARMED

U letadel vybavenych moZznosti omezeni Np béhem pfistani se toto aktivuje.

K dispozici v realu na Engine Control panelu vlevo dole, nadepsano RDC NP LDG.

V modelu je tam tlac¢itko, ale neni nadepsano a neni klikatelné, takze se asi da brat jako Ze letadlo
neni vybaveno.

CONDITION LEVERS ... MAX



Posunuti pdk na maximum.

AUTOFEATHER ... ON
Zapina se automaticky rezim praporovani odstaveného motoru. Na ED displeji musi svitit AF ARM.

FLAPS ... SET/INDICATING

Vysouvaji se klapky do spravné pozice a kontroluje na MFD2 jejich vysunuti.

Doporu¢né hodnota pro piistani je 35 stupnii, ale velmi Casto se provadi na 15 stupnd, pokud je
draha delsi nez 1800m. Divodem je sniZeni komfortu pasazéra pii pouziti 35 klapek.

Landing Phase Vref
FLAPS 0 150
FLAPS 5 140
FLAPS 10 130
FLAPS 15 120
FLAPS 35 115

Hodnoty se lisi dle ptistdvaci hmotnosti.

BLEEDS ... MIN/AS REQ
Kontroluje se, Ze pretlakovani je zapnuté ale na pozici MIN.

Ve vysce rozhodnuti:
AUTOPILOT OFF
Ve vysce rozhodnuti se deaktivuje autopilot a doseda manualné.

LANDING

POWER LEVERS ... ZERO DISC
Stazenim plynu na TRQ 0 (nepfejit do reverzu!).

FLARE PITCH ... +8
Jen lehce podrovnat.

Dosednuti:
REVERSE ... ON
Stazenim plynu zcela doli se aktivuje reverz, je vidét na ukazateli motorti, ze TRQ vyleze asi na 15.

Pii poklesu rychlosti pod 60 KIAS:

REVERSE ... OFF

Po snizeni rychlosti na 60 KIAS se vrati paky plynu do DISC / TRQ 0, tim se vypne reverzni reZim
a aktivuji spojlery.

SPOILERS ... CHECK UP
Ovétuje se, ze jsou vztyCeny spojlery, jsou zluté vysviceny.

BRAKES ... AS REQUIRED
Dle potieby se brzdi.

AFTER LANDING
CONTROL LOCKS ... ON
Aktivace zajisténi pak.



ANTI-COLLISION LIGHT ... RED
Svétla A/COL se zméni z WHITE (zableskovéd) do RED (majak).

LANDING / FLARE LIGHT ... OFF
Zhasinaji se pfistavaci svétla.

TAXI LIGHT ... ON
Rozsviti se pojezdova svétla.

FLAPS ... UP
Zasouvaji se vztlakové klapky.

RADAR ... STANDBY
Vypina se radar.

FUEL PUMP ... OFF
Vypinaji se ptidavna Cerpadla paliva.

FLIGHT/TAXI ... TAXI
Piepinac na levé stran¢ kokpitu. Nastavuje rezim spojlert s ohledem na pfitlak na kola pfi fizeni.
Indikace je na displeji MFDI.

ICE PROTECTION ... OFF
Vypinaji se protinamrazové systémy, véetné¢ PITOT.

MAIN BUS TIE ... TIE
Kontrola propojeni sbérnic.

YAW DAMPER ... OFF
Vypnuti Yaw Damperu (aZ po pfistani??).

AUTO FEATHER ... OFF
Vypne se systém automatického praporovani.

BLEEDS/APU ... AS REQ
Vypina se pietlakovani.

OSG ... TEST / SATURDAY
OSG je Overspeed Governor Test a provadi se jednou tydné, typicky v sobotu.

PARKING

BRAKES ... ON
Aktivuje se parkovaci brzda, zlutocerna paka vlevo na centralnim panelu, (stisk V).

TAXI LIGHT ... OFF
Zhasinaji se pojezdova svétla.

STBY HYD PUMP/PTU CONTROL ... NORM
Vypinaji se piidavna ¢erpadla hydrauliky.



POWER / CONDITION LEVERS ... DISC/ START - FX
Péaky vykonu se vraceji na DISC, pozor na aktivaci reverzu.
Paky rezimu se vrati do polohy START/FEATHER.

NOSE STEERING ... OFF
Kontrola vypnutého ovladani fidiciho podvozku. Nesimulovéno.

RADAR ... STANDBY
Vypina se radar.

TRANSPONDER/TCAS ... STBY
Vypina se odpovidac.

ENGINE BLEED ... MIN/OFF
Vypnuti odbéru vzduchu.

APU ... ON
Pokud se jedna o kratkou zastavku, startuje se APU a jeho generéator.

... hebo ...

GPU ... ON
Pokud je tieba a je k dispozici, zapne se GPU ptepnutim EXT PWR na DC CONTROL panelu.

CONDITION LEVERS (30s) ... FUEL/OFF
Motor musi bézet v nastaveném rezimu 30s, poté je mozné paky rezimu vratit zcela zpét, do polohy
FUEL/OFF. Mozné udé¢lat i stisknem F5. Motory se zastavi.

PASSENGER SIGNS ... OFF
Zhasne se indikace nafizeni pasi FASTEN BELTS v kabin¢, horni panel vpravo.

A/COL LIGHTS ... OFF
Na hornim panelu v sekci EXTERNAL LIGHT se zhasne majak.

POSITION LIGHTS ... OFF
Na hornim panelu v sekci EXTERNAL LIGHT se zhasnou pozi¢ni svétla.

BATTERY MASTER ... AS REQ (ON WITH APU)
Na hornim panelu vlevo nahote je sekce DC CONTROL, kde je tfeba vypnout (pokud nebézi APU)
hlavni vypina¢ napdjeni z baterii BATTERY MASTER.

LEAVING AIRCRAFT / LAST FLIGHT
Odstaventi letadla. Pokud se jedné o obrat, toto se neprovadi a pokracuje BEFORE START.

ENGINE INTAKE BYPASS DOOR ... CLOSED
Na hornim panelu, v sekci ICE PROTECTION, se kliknutim na obé ENGINE INTAKE, které jsou
nyni otevieny (OPN), pfipadné i aktivovan vyhiev (HTR), se pfepnou do pozice CLOSED.

RECIRC FAN ... OFF
Na AIR CONDITIONING panelu vypneme vétraky cirkulace vzduchu.



IGNITION ... OFF
Na ENGINE START panelu vypneme zapalovani IGNITION z polohy NORM do polohy OFF.

APU ... OFF
Bylo-li nastartované, vypne se APU generator a APU stiskem GEN, PWR na APU CONTROL
panelu.

... hebo ...

GPU ... OFF
Bylo-li pfipojené, vypne se GPU piepnutim EXT PWR na DC CONTROL panelu.

EMERGENCY LIGHTS ... OFF
Zhasne se aktivované (ARM) nouzové osvétleni, rozsviti se varovani EMER LTS DISARMED.
Pozor, rozsviti se i pti ON.

MAIN /AUX /STBY BATTERY ... OFF
Na hornim panelu vlevo nahote je sekce DC CONTROL, kde je tfeba vypnout (nahoru) zalozni
baterii STBY BATT, pomocnou baterii AUX BATT a hlavni baterit MAIN BATT.

BATTERY MASTER ... OFF
Na hornim panelu vlevo nahoie je sekce DC CONTROL, kde je tfeba vypnout (nahoru) hlavni
vypina¢ napdjeni z baterii BATTERY MASTER.

DOME / BOARDING LIGHTS ... OFF
Vypnuti osvétleni kabiny.

Prilohy

Praha

Letadlo 1éta do Prahy v ramci Lufthansa Regional (operovano Augsburg Airways) nebo Austrian
Airlines, mozna 1 dal$ich linek (Malev?).

LH1688 Mnichov T2 07:40 — Praha T2 08:40 (1:00) DHC-8-400 Augsburg Airways
LH1689 Praha T2 09:15 — Mnichov T2 10:15 (1:00) DHC-8-400 Augsburg Airways
LH1690 Mnichov T2 11:20 — Praha T2 12:20 (1:00) DHC-8-400 Augsburg Airways
LH1691 Praha T2 12:50 — Mnichov T2 13:50 (1:00) DHC-8-400 Augsburg Airways

0S703 Viden 06:40 — Praha 07:35 (0:55) DHC-8-400 Austrian
0OS704 Praha 08:10 — Viden 09:10 (1:00) DHC-8-400 Austrian
0S705 Viden 10:05 — Praha 11:00 (0:55) DHC-8-400 Austrian
OS706 Praha 11:35 — Viden 12:30 (0:55) DHC-8-400 Austrian
0OS707 Viden 13:15 — Praha 14:10 (0:55) DHC-8-400 Austrian
OS708 Praha 15:10 — Viden 16:05 (0:55) DHC-8-400 Austrian
0S709 Viden 17:10 — Praha 16:00 (0:55) DHC-8-400 Austrian
OS710 Praha 18:35 — Viden 19:30 (0:55) DHC-8-400 Austrian
OS711 Viden 19:45 — Praha 20:35 (0:55) DHC-8-400 Austrian
OS712 Praha 21:25 — Viden 22:20 (0:55) DHC-8-400 Austrian



Lufthansa Regional

Selected real DASH8-400 flights of Lufthansa Regional operated by Augsburg Airways:
LH2148 Munich 15:25 — Berlin Tegel 16:15 (0:50)
LH2128 Munich 17:20 — Dresden 18:20 (1:00)
LH2170 Munich 19:05 — Leipzig 20:10 (1:05)
LH2158 Munich 14:35 — Nuremberg 15:15 (0:40)
LH2148 Munich 15:25 — Stuttgart 16:15 (0:50)
LH1690 Munich 11:20 — Prague 12:20 (1:00)
LH1682 Munich 17:05 — Budapest 18:30 (1:25)
LH2394 Munich 11:15 — Basel 12:20 (1:05)
LH2380 Munich 06:55 — Geneva 08:15 (1:20)
LH1714 Munich 15:25 — Zagreb 16:35 (1:10)
LH1894 Munich 06:40 — Turin 08:05 (1:25)
LH1632 Munich 11:00 — Wroclaw 12:20 (1:20)
LH2342 Munich 11:15 — Graz 12:15 (1:00)
LH1638 Munich 15:00 — Poznan 16:30 (1:30)

Tyrolean Airways

LH1270 Frankfurt 08:20 — Innsbruck 09:25 (1:05)
0S904 Innsbruck 11:15 — Wien 12:20 (1:05)
OS711 Wien 19:45 — Prague 20:35 (0:50)
0S721 Wien 17:25 — Budapest 18:10 (0:45)
0S951 Wien 12:55 — Linz 13:35 (0:40)
0OS211 Linz 17:45 — Dusseldorf 19:15 (1:30)
Brussels — Hanover

Bale — Vienna

Bologna — Vienna

Wien — LRIA

Klagenfurt — Wien

Dusseldorf - Graz

Croatia Airlines

LH5992 Munich 18:35 — Split 20:00 (1:25)
LH5988 Munich 8:55 — Zagreb 10:05 (1:10)

KONEC
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