Dassault Falcon 7X
ALFA VERZE

Ttimotorovy proudovy business jet dlouhého doletu, vyrabény od roku 2005 francouzskou
spolecnosti Dassault Aviation.

Primarni letové ovladani zajistuje Digital Flight Control System (oznacovany casto jako Fly-By-
Wire) na zaklad€ pokynt pilota.

Technologie DFCS prebira od pilotut co by chtéli provést a na zakladeé vyhodnoceni stavu letu zvoli
nejoptimalnéjsi a bezpecny zpiisob vedeni letadla k dosazeni pozadovaného cile.

Letoun je vybaven avionikou Honeywell Primus EPIC EASy se ¢tyfmi 14 palcovymi obrazovkami.
Kazdy pilot ma jednu pted sebou (PDU) a uprostied jsou dva displeje (MDU) nad sebou.

Posadku tvofi pilot, copilot a stevard, na palub& pak mtze byt 12 pasazért.

Délka letadla je 23.19m, rozpéti 26.21m, vyska 7.863m.

Hmotnost prazdného letadla ¢ini 15456kg (34072 1b).

Zakladni operacni hmotnost (Basic Operating Weight) je 34272 1b.

Maximalni hmotnost bez paliva (Maximum Zero Fuel Weight) je 41000 Ib.
Maximalni hmotnost na stojance (Maximum Ramp Weight) ¢ini 69200 Ib.
Maximalni vzletova hmotnost (Maximum Takeoff Weight ) je 31299 kg (69000 1b).
Maximadlni piistdvaci hmotnost (Maximum Landing Weight ) je 62400 Ib.

Letoun obsahuje tii skupiny nadrzi, kazda dodava palivo pro jeden motor ale je mozné palivo
piecCepavat v pripad¢ rozvazeni nebo jinych problémd.
Kapacita palivovych nadrzi (pouzitelna) je 31940 1b (4767 US gal).

Letoun je pohanén tfemi motory Pratt & Whitney Canada PW307A o jednotlivém tahu 28.46 kN.
Zajimavosti je S-duct design centralniho motoru, kdy vstup a vystup neni v linii ale vystup je niz.
To umoznuje snadnéjsi pristup a snizuje odpor letounu. Na druhou stranu toto resSeni je dost drahé.
Motory jsou fizeny systémy FADEC a jsou startovany vzduchem.

Letoun je vybaven tfemi hydraulickymi systémy.

Pro ptipad vypadku motorli / generatorti obsahuje letoun RAT (Ram Air Turbine) — vrtuli s
generatorem, kterd po vysunuti v nouzovém stavu zasobuje nezbytné systémy elektiinou.

Bleed Air (stlaceny vzduch od motort) je fizen automaticky podle potieb startu/restartu motorti a
klimatiza¢niho ECS systému a odmrazovani.

Klimatiza¢ni (Environmental Control System) systém ECS zajiSt'uje cirkulaci a teplotu vzduchu v
kokpitu a dvou prostorech kabiny.

Odmrazovani je zajiSténo pro vSechny kiidla, tfi motory a volitelné€ brzdy.
Ptetlakovani je nezavisly systém a zajist'uje vysku 6000ft v hladinovém letu.
Maximalni operaéni rychlost MMO ¢ini M.90, 953 kmh (515 kt).

Rychlost v cestovni hladin€ je 900 kmh (486 kt).
Dolet je 11019 km (5950 nm) pti obsazeni 8 pasazéry a tficlennou posadkou, rychlost Mach .80 .



Letadlo dolétne z Parize do Tokia, Pekingu, Johannesburgu, LosAngeles, MexicoCity ¢i SaoPaolo.
Dostup ¢ini 15545m (51000 ft).

Potiebna délka drahy pro vzlet 5505 ft (67811 1b TOW, 8 pasazéra, SL, ISA).

Potiebna délka drahy pro ptistani 2262 ft (38287 1b LW, 8 pasazéri, NBAA rzv, SL, ISA, FAR91).
Letisté Kunovice — draha 03C/21C ma délku 2000m tj 6560 ft.

Rychlost Vref (Approach speed) 104 KIAS pii 38287 LW, 8 pasazérti, NBAA rezerva ).
Crosswind Limit 25 KTS.

Cena nového letounu se pohybuje okolo 50 miliénu americkych dolari.

Ve své tiidé mé za konkurenty Gulfstream G550 a Bombardier Global Express.
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ENGINE START

BATTERY BOTH ON

Zapnuti obou baterii, ovladace BAT1 a BAT2 umistény na hornim panelu. Baterie maji napéti
24VDC a kapacitu 25 Ah. Za letu jsou baterie v nouzi schopny dodévat 200A po dobu 7 minut.
Napéti pod 18VDC nezajisti sepnuti relé a ptipojeni do sbérnice elektrického systému.
AVIONICS ON

Zapnuti avioniky AVIO MCS, umisténo na hornim panelu.

V redlu je na tom miste GALLEY MASTER.

BATTERY VOLTAGE CHECK

Kontrola napéti baterii na MDU, sekce ELEC. Ziejmé pozice dole, pod BAT1 a BAT2. Baterie by
mély ukazovat 18 az 24 VDC (ukazuji i 26.5V?).

GROUND POWER AS REQ

! Pravdépodobné néjaky zkrat — BUS TIE je néco jiného nez GND PWR.

V piipadé potieby a dostupnosti externiho napéjeni:

Na hornim panelu se stiskne tlacitko BUST.

Na MDU, v sekci ELEC se zobrazi BUS TIE na ON.

Rozhodné nejsem presvedcen ze BUS TIE simuluje externi napdjeni.

V redlu tlacitko EXT POWER na hornim panelu, a externi napdjeni musi mit 28VDC (model 24V).
Tady je asi néco Spatné v tom, ze baterie se nezacne dobijet, ale vybiji se dal (az do zapnuti APU a
jeho generatoru,).

FUEL SYSTEM ON

Na MDU, sekci FUEL, je tfeba povolit vSech nadrze ALL

V realu se nejspis zapina na hornim panelu.

FUEL SYSTEM ON

Na MDU, sekci FUEL, oteviit uzaviené ventily k motorim.

V redlu se nejspis zapina na hornim panelu.

APU ON AND START

Na hornim panelu se klikne levé tlac¢itko APU pro zapojeni APU, rozsviti se ON a pravé tlacitko pro
start, také se rozsviti ON (v redlu sviti RUN).

Na stavové panelu se rozsviti APU RUNNING. Na MDU, v sekci ENG je mozné ovéfit béh.
Letoun je vybaven APU typu Honeywell 36-150 a to poskytuje stlaceny vzduch (BLEED AIR) a
mechanickou energii pro APU starter/generdtor. Startér je napdjen z BAT1, provoz APU pak
zasobuje palivo ze stiedni nadrze (¢islo 2). Provoz APU 7idi pocita¢c ECU. APU se smi pouZit jenom
na zemi.

APU GENERATOR ON

Na hornim panelu, v elektrické sekei, se zapne tlacitko APU (vpravo od GEN1), indikator se zméni
z N/A na OK.



Na MDU, v sekci ELEC, se rozsviti ON u APU.

Kombinovany starter/generator o vykonu 12kW doddva 28.5V / 400A.

V realu ziejmé nabéhne generator sam (overit !), tlacitko tam neni.

APU BLEED VALVE OPEN

Na MDU, sekci BLD, je APU nyni symbolizovano jako béZici (zelené). Piepnutim BLEED
COMMAND na APU se otevie ventil pro vystup stlaceného vzduchu z APU.

V redlu nejspis tlacitko APU BLEED na hornim panelu, zobrazeno v modelu je, ale nefunguje.
HYDRAULIC PUMP ON

Na hornim panelu se stiskne PUMP a tim se zapnou, indikator se zméni na ON.

Na MDU, sekci ECS, je se zméni indikace na ON, tlak se zméni na 3385 PSI.

Tlak v hydraulickém systéemu by mél byt okolo 2800 PSI.

ALL ENGINE GENERATOR OFF
Generator motorti na hornim panelu se vypnou, sviti na nich OFF a stav NA/STBY.

INVERTORS BOTH OFF
Vypnou se invertory.

Pro kazdy motor:

ENGINE START

Na hornim panelu, v sekci MAIN START se stiskne a drzi ¢ervené tlacitko pfislusného motoru,
dokud se nezméni na zelené.

Na MDU, v sekci ENG jsou vidét parametry béZiciho motoru — N1%, ITT, N2%, OIL a VIB.
Samotny priibeh nabéhu motoru ridi FADEC pocitac.

ENGINE GENERATOR ON

Po startu motoru se stav generdtoru na hornim panelu zméni na NA/RDY. Po stabilizaci motoru se
pfislusny generator zapne a stav se zméni na OK/RDY.

Na MDU, v sekci ELEC mozno ovéfit stav.

INVERTORS BOTH ON
Na MDU, v sekci ELEC, se zapnou invertory INV1 a INV2.
GROUND POWER OFF

V piipadé Ze bylo aktivni externiho napdjeni:

Na MDU, v sekci ELEC se kliknutim vypne BUS TIE do OFF.

V realu se vypne tlacitkem EXT POWER na hornim panelu.

APU GENERATOR OFF

Na hornim panelu, v ELEC sekci, se APU generator vypne, indikace zméni na NA.

V MDU, v sekci ELEC se zméni stav generatoru z ON na OFF.

APU OFF

Na hornim panelu, v ELEC sekci, se APU vypne pravym tlacitkem (v redlu START/STOP),
indikace zméni na NA. Po zastaveni (MDU, ENG sekce hodnota APU N1 na 0%) se stiskem levého
tlacitka vypne.

ENGINE BLEED VALVES OPEN

Na MDU, sekci BLD se BLEED COMMAND piepne na BOTH.

V redlu se toto provadi stiskem prislusnych tlacitek v BLEED sekci horniho panelu.

Navic se v modelu rozsviti jen jediné BLEED (BLEED?2) coz je (?) taky Spatné (ovérit!).
ANTI-ICE AS REQ

Na hornim panelu se zapinaji protindmrazové ochrany.

Mozné nastaveni: PILOT HEAT, COPILOT HEAT, AOA HEAT, WING HEAT, INLET HEAT,
WINDSHIELD HEAT a ANTI-ICE pro kazdy motor.

Typicky se zapina vzdy PITOT HEAT, CO PITOT HEAT a WINDSHIELD, ostatni dle podminek.
Detekce ANTI-ICE je automaticka, priznak ICE se objevuje na HSIL



DOOR CLOSE
Zavieni dvefi, klavesa DOOR na panelu pied pilotem, dvefe jsou umistény na levé predni stran¢
letadla.

POTUD PROJITO DO DETAILU.

BEFORE TAKEOFF

SYNC N1 ON
Na MDU, sekci ENG se zapne synchronizace N1 motort.

FADEC ON
Na MDU, sekci ENG se zapnou FADEC systémy.

PASSENGER SIGNS ON
Na MDU, sekci ECS se zapnou SEATBELTS a NOSMOKING.
TAKEOFF TRIM ON
Na MDU, sekci ECS se zapne TOT.

FCS ON

Na hornim panelu jsou FCS NORM a FCS STBY. Zapind se NORM.
Na MDU, sekci ECS se zapne FCS.

FLAPS TAKEOFF
Vztlakové klapky se nastavuji na 2.

ALTITUDE SET

Na PA panelu se nastavi cilova vyska.

THROTTLE FULL
Maximalni tah.

ROTATE cca 160 KTS
Pti rychlosti Vr ptiblizné dle vahy 160 KTS dojde k odpoutani.

GEAR LEVER UP

Zatazeni podvozku.

CLIMB RATE 2000

Na PA panelu se nastavi stoupani +2000 fps.

FLAPS OFF

Pti rychlosti 190 KTS se zatahuji vztlakové klapky.

LANDING AND TAXI LIGHTS OFF

Na MDU, sekci ELEC se vypnou pfistavaci a pojizdéci svétla.
PRESSURIZATION SET

Na MDU, sekci ECS se nastavi vySka kabiny na 3000 ft a PRESSURIZATION RATE na 500.
PASSENGER SIGNS OFF

Na MDU, sekei ECS se vypnou SEATBELTS a NOSMOKING.

CRUISE

CRUISE SPEED MACH .8
Typicka rychlost pro FL300 je MACH .8

FUEL QUANTITY CHECK
Priibézné se kontroluje palivo.

LANDING

ATIS OBTAIN
Ziskani ATIS cilového letiste.

ALTIMETER SET
Nastaveni vySkoméru na PA panelu (ECS/Barometer?).

PRESSURIZATION SET

Na MDU, sekci ECS se nastavi vySka kabiny na 0 ft a PRESSURIZATION RATE na -500.



PASSENGER SIGNS ON
Na MDU, sekci ECS se zapnou SEATBELTS a NOSMOKING.

SPEED LIMIT 250 KTS
Omezeni rychlosti pod FL100.

DESCENT RATE 2000

Na PA panelu se nastavi stoupani -2000 fps.

FLAPS AS REQ

Vysouvani vztlakovych klapek.
POS 1..200 KTS
POS 2 .. 190 KTS
POS 3 .. 180 KTS

GEAR LEVER DOWN
Vytazeni podvozku.

SPOILER BRAKES ARM
Na MDU, sekci TRIM se zapne SPOILER BRAKES ARM.

AUTOBRAKE AS REQ
Na MDU, sekci TRIM se zapne AUTO BRAKE na stupe 3.

LANDING SPEED 125 KTS

Rychlost souvisi s vahou, minimum 104 kts pro minimalni hmotnost.
... ODTUD PROJITO

AFTER PARKING

BLEED OFF
Na MDU, sekce BLD, vypnuti odbéru stlaceného vzduchu.

V realu na hornim panelu.

ANTI-ICE OFF
Na hornim panelu vypnuti odmrazovani a vytapéni.

Ovéreni na MDU, sekce BLD.

HYDRAULIC PUMPS OFF
Na hornim panelu se pomoci BACK PUMP vypne hydraulika, indikator se zméni z ON na OFF.
Mozno ovérit na MDU, sekce ECS.

Na stavovém panelu se zobrazi HY DRAULIC.

LIGHTS OFF
Na hornim panelu dole vypnuti svétel.

Mozno ovérit na MDU, sekce ELEC.

HUD OFF
Na MDU, sekce ELEC, vypnuti HUD.

7?

ENGINE GENERATORS OFF

Na hornim panelu vypnuti vSech generatorit motora

Ovéteni mozné na MDU v sekci ELEC.

Na stavovém panelu se zobrazi GENERATOR.

INVERTERS OFF
Na hornim panelu vypnuti obou invertortt INV1 a INV2.

Ovéreni mozné na MDU, sekce ELEC.

FUEL VALVE CLOSE
Na MDU, sekci FUEL zavfit ventily k motoram.

Ziejmé se v redlu nastavuje na hornim panelu.

FUEL PUMP OFF
Na MDU, sekce FUEL, vypnuti ¢erpadel paliva pomoci SWITCH OFF ALL.
Zrejmé se v redlu nastavuje na hornim panelu.



DOOR OPEN

Otevieni dvefi, klavesa DOOR na panelu pted pilotem, dvefe jsou umistény na levé predni strané
letadla.

AVIONICS OFF

Vypnuti avioniky AVIO MCS, umisténo na hornim panelu.

Vrealu je na tom miste GALLEY MASTER.

BATTERIES OFF

Vypnuti baterii BAT1 a BAT2 na hornim panelu.
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