Provedeni letu s Embraer Legacy 600
Leos Urban, prosinec 2007

Predmluva

Tento navod je privodcem ovldddnim letadla Embraer 135 Legacy 600 ze softwarového baliku Legacy
od firmy FeelThere vydavatele Wilco Publishing. K zpracovédni dokumentu bylo pouZito mnoho
informaci z riiznych zdroja, Casto protichidnych, které jsem se pokusil poskladat dle nejlepsiho
védomi a svédomi do funk¢niho celku. Snazil jsem se drZet reality jak jen bylo v mych sildch, uvitim
jakékoliv komentére na doplnéni ¢i opraveni dokumentu.

Musim ov§em upozornit, Ze spoustu véci jsem zjistil jako jednotlivé stiipky mozaiky na riznych
strankach na internetu a z tohoto diivodu korektnost tohoto dokumentu stoji a pada na korektnosti
ziskanych dat.

Zékladem je origindlni Checklist firmy Embraer z Operational Manual, doplnény o nékteré body které
v ném nebyly obsaZeny a o komentar.

Nedilnou soucésti redlného IFR letu je fizeni letového provozu, neboli Air Traffic Control (ATC).
Ve FS2004 je jakysi pokus o vestavéné ATC, bohuzel jeho vysledek je vzdalen realité.

Chybi moZznost standardnich odletovych a priletovych tras SID a STAR, nékteré povinné fraze chybi,
jiné jsou v rozporu s predpisy. Tento manudl vestavéné ATC nepouZziva.

Letadlo

Legacy 600 je business jet brazilské firmy Empresa Brasileira de Aeronautica S.A. (Embraer)
postaveny na zdkladé commercial jetu Embraer ERJ-135 (délka) s pristrojovym vybavenim Embraer
ERIJ-145.

Letadlo se dodava ve tfech verzich:

Verze Legacy Executive Legacy Shuttle Legacy Shuttle HC
Pasazéri 16 19 (1+1) 37 (2+1)

Trida First Business

Dolet 3250nm 1910nm

Cena $22M $17M

Motor AE 3007 AIE AE 3007 Al ¢i A3 AE 3007 Al ¢i A3
Max Ramp 22570 kg 20100 kg

MTOW 22500 kg 20000 kg

Max Land 18500 kg 18500 kg

Max ZFW 16000 kg 16000 kg

Max Fuel 10264 kg 6396 kg

BOW 13657 kg 11500 kg

Max Payload 2325 kg 4500 kg

PL/max fuel 653 kg 3465 kg

Posadka: pilot, copilot a volitelné stevard
Kapacita: 16 pasazéra

Motory: 2x RollsRoyce AE3007A s tahem 33kN
High speed cruise: 850 km/h (459 ktas)



MMO: M 0.80

Dolet: 6019 km (3250 nm) s NBAA rezervou 35minut a 200nm ALT, 8 pasazért a 2001b

Dostup: 12496m (41000f1t)

Takeoff field length: 5614ft (1711m)

Cena: 20.4 miliéni USD

Cena hodiny charterového letu: $4200 - $4400 ( odpovida business tfidé dopravniho letadla * mista )
Certifikace CAT-I, CAT-II, CAT-III.

ICAO kéd typu letadla: E135 ( http://www.icao.int/anb/ais/8643/index.cfm )

Turbulence v Uplavu: medium

Odchylky od reality

Simulace ve FlightSimuldtoru ma své nedostatky, zde jsou uvedeny mné znamé odchylky od reality:
Legacy 600 nema stérace (na rozdil od ERJ 145)

Legacy 600 neméd FLAPS pro 18 stupiiti (na rozdil od ERJ 145)

Legacy 600 nemd spodni vystrazny majak (na rozdil od ERJ 145)

— v simulaci je moznost v CRZ pomoci SHIFT-R zapnout autothrottle. Redlné letadlo AT nema4.
Uvedené body rozhodné nemusi byt uplnym seznamem.

VyzZadovany software

Tento dokument predpoklada nainstalovany Microsoft FS2004 a addon Wilco Legacy.
Dile je vhodné mit nainstalované scenérie LKPR, EFRO a aktudlni navigacni data.

Jednorazové nastaveni addonu Legacy

V menu ,,Start, Programy, WilcoPub, Legacy, LegacySetupUtility* je tfeba nastavit:
Startup — Dark and cold (po nacteni letadla bude toto vypnuté)

Flight director — bars (zptisob zobrazovani FD na PFD)

Pressure — HPA (metrické jednotky)

Weight — kilogram (metrické jednotky)

Joystick — TCS button = Joystick 1 button 3 (horni levy dole, pfednastaveno na button 1)
Joystick — AP Quick Disconnect button = Joystick 1 button 5 (horni levy nahote)
Keyboard — Press TOGA = SHIFT-T (pfednastaveno nic)

Jednorazové nastaveni FS

Simuldtor FS2004 musi byt nastaven nisledovné:

Settings, International, SetUnitsOfMeasure = Metric(AltimeterFeet)

To nastavi jednotky na metrické (kilogramy), vyska ale zlistane ve stopach.
Settings, Realism

FlightModel max, pilot control lights yes, gyro drift no, display IAS.
Ignore crashes and damage

enable automixture no, unlimited fuel no, gefects yes, autorudder no

Aktualizace navigacénich dat
Navigacni data, dodavana s Legacy 600 nejsou aktudlni ( 31AUG-27SEP/06 ).

Na http://www.navdata.at je placend verze poslednich navigacnich dat pro FeelThere modely vcetné
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Legacy (ale i pro spoustu jinych addont véetné Boeing od PMDG). Obsahuje kompletni navigaci
podle aktuélnich dat AIRAC a to véetné priletovych a odletovych tras k letiStim. Cena je 10 EUR a za
to je mozné stahnout 5x aktualizaci. Vhodné az nezbytné pro online 1étani.

Po zakoupeni kreditd data stdhneme z http://www.navigraph.com , zdlozka FMS DATA.
Available addons: Wilco/FeelThere 737/777, Airbus Series, ERJ, Legacy, Citation X
Download

Pokud nejsou data ve FS aktudlni (v ¢asovém rozsahu platnosti), na prvni stran€ FMS je jejich verze
zvyraznéna Cervené. V piipad€ Ze data jsou platnd jsou zobrazena modre.

Bohuzel nutno fici, Ze definované pfiletové trasy respektive priblizeni ve vétsing pripadi délaji
problémy. Definuji nesmysIné body. TéZko fici kdo je na viné, zda letadlo ¢i data ale kazdopadné je
tieba s tim pocitat a definovat ¢i upravit to rucné.

Manualni zména navigacni databaze

Fyzicky jsou navigacni data uloZzena v MDB formatu a na strance FeelThere je ke zdarma stazeni

z Mz

aplikace ,,editor.zip*, kterd umoZni z prikazové fadky export dat do XML a naopak import z XML.

Naptiklad:
ftnd.exe -export LKMT
Vznikne soubor LKMT. XML obsahujici veSkera navigacni data pro leti$té¢ Ostrava MoSnov.

Dodatecné scenérie

Standardni scenérie v MSFS je sice postacujici, protoZe ale existuji pro nas ucel redlnéjsi scenérie,
které jsou navic zdarma, tak si je nainstalujeme.

Za vSechno se plati a v tomto pripadé€ se za redlné;si letiSt€ plati vétsi ndroc¢nosti na vykon pocitace.
Pokud bude pocitac reagovat pii pohybu (velmi) trhané pak nezbude nez se vratit ke standardnim
letiStim MSFS anebo vylepsit pocitac.

Program na vytvareni screenshotu

Pokud si chcete délat béhem letu fotky tak je vhodné uvést odkaz na staZeni freewarové utility ktera to
zajisti. Je vhodné nastavit snimkovani na klavesu F9 (def F11 je diff brake) a typ souborit PNG.
Snimky uklada do adresare C:\SHOTS.

http://www.stahuj.centrum.cz/grafika a design/zachycovani obrazovky/screenshots .

Aplikace FS PASSENGERS 2004

S pouzitim addonu FS Passengers je moZné evidovat své lety, vyhodnocovat jejich uspéSnost a
simulovat poruchy.

Protoze FS PASSENGERS zasadnim zptisobem méni nékteré postupy jsou letové operace provadéné s
ohledem na pouZiti tohoto addonu oznaceny FESP.

Pro pouziti je nutné mit zakoupenu komerc¢ni verzi. ZkuSebni verze neumoZziiuje vzlétat z Prahy.

Vice na http://www.fspassengers.com .
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Jednorazové nastaveni FS PASSENGERS 2004

ESP Nejprve je nutné stahnout ,,payload model* pro Legacy 600 (1106_PIC_Legacy_ERJ135BJ.zip).
Tento soubor nau¢i FSP znét Legacy600 (hmotnosti, palivo atd).
Obsah se nakopiruje do adresére ,,FS\FSPassengers\payload_model\* .

ESP V sekci FsPassengersSetup ¢asti Crew AndGpwsSetup nastavime AutoBeltSetting na OFF. Tato
volba umozni ovladat zapinani a vypinani indikatord bezpe¢nostnich pasu pilotem.

Jednorazoveé pridani aerolinii a koupé letadla ve FS PASSENGERS 2004

ESP V menu FsPassengers je tfeba vybrat ,,Create new Company and Pilot*.

CreateNewCompany — Urban Airlines, datum zaloZeni, Next, CustomSetting, EconomicMode +
FleetIncome, Finish.

CreateNewPilot — Leos Urban, narozeni.

ESP Je tfeba byt ve FS v letadle které ma patfit do nasi flotily. V menu FsPassengers je tfeba vybrat
,CompanyManager*, BuyCurrentFSPlane, BuySelectedAircraft (PIC Legacy House), QuitManager.

Letadla Legacy 600 registrovana v Ceské republice

OK-SLN - provozovatel ABS Jets a.s. / od 2004
OK-KKG - provozovatel Grossman Jets Service s.r.o. / od 2005
OK-SUN - provozovatel ABS Jets a.s. / od 2006
OK-GGG - provozovatel ABS Jets a.s. / od 2007

Repainty

V dodavce Legacy 600 jsou Ctyfi repainty Ci chcete-li, livery.
Embraer House — tovarni zbarveni Embraer
OK-SLN - ¢eska registrace
HB-JEO - privétni letadlo Rubense Barrichella
PT-SCR - predvédéci letadlo Embraeru
Spousta dal$ich repaintt je k dispozici na FS serverech na internetu.

Z repaintl Ceskych letadel jsou k dispozici:

OK-SLN ... autor repaintu FeelThere, sou¢asti distribuce
OK-SUN ... autor repaintu Filip Bare§, na AVSIM
OK-KKG ... autor repaintu Filip Bares, na AVSIM

K tvorbé vlastnich repaintt je pak tieba DXTBMP utilita pro pfevod specidlnich BMP obrazki textur
do normdlnich BMP a zpét.

Planovani letu

YV v v

Nejjednodussi je pouZit jiz existujici letovy plan. Na internetu jsou databaze letovych plant, kde se
miZeme pokusit tu nasi planovanou trasu najit. To ndm usetii spoustu prace.
Viz http://www.euroroutepro.com/fp/fp main.php

Pro névrh od nuly miizeme pouZit RouteFinder ( http:/rfinder.asalink.net/free ), ten vyhleda nejkratsi
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cestu z letiSt€¢ A na letiSté B pro zadany rozsah letovych hladin. Je tieba zaSkrtnout RAD a CDR
omezeni a pokud jsou dole zobrazeny tak je analyzovat a tykaji-li se nés pak je zaSkrtnout a trasu
nechat prepocitat. Omezeni typu CDR3 jsou zaSkrtdny automaticky, to musime akceptovat.
Leckdy se po RouteFinderu jiZ nic nemusi upravovat a vznikne findlni verze.

Je tteba odhadnout vySku cestovni hladiny.

Letime na vychod, takZe bychom méli letét v liché hladiné. Pfi letech na zdpad bychom planovali
sudé hladiny).

Ptiklad zadani pro RouteFinder:

Departure: LKPR

Destination: EFRO

Enroute altitude: FLL350 az FL.350

SID ano, STAR ano, EasyTransition ne, RNAV ano, TACAN ne, NAT disabled, RAD ano, CDR ano

Mezi letiStém odletu a prvnim bodem trasy patii standardni odletova trasa SID — tu (a také runway)
ndm pridéli fidici letového provozu ATC aZ budeme pfipraveni k letu.
A naopak standardni pfiletovou trasu STAR ndm pridéli aZ se budeme bliZit k cili.

Je tteba zjistit 1 zéloZzn{ letiSté a jeho vzdélenost od cile letu.

Zalozni letisté je letisté, schopné prijmout letadlo nasi kategorie, kam poletime (divertujeme) v
pripad€ nemoznosti pristat na letisti cillovém. Je to letiSté blizko cile ale dostatecné vzdalené, aby
nebylo ovlivnéno pripadnymi rozmary pocasi nad cilem. Nejcastéjsim diivodem uzavieni letisté totiz
byva pravé silny vitr ¢i snih zabrafiujici bezpe¢nému pristani.

Trasu miZeme detailné zobrazit a vytisknout na http://www.fsroute.com , kam se da cesta zadat ru¢né
(na rozdil od RouteFinderu). A jako bonus je i geografickd mapa cesty.
Bohuzel se zd4, Ze navigacni databédze neni aktualizovand a tak nékteré body nezna.

Dilezité je, Ze pokud chceme redlné proveditelny let, miizeme ovéfit platnost na oficidlnim
Eurocontrolu:

viz http://www.cfmu.eurocontrol.int/chmi public/ciahome.jsp?serv1=ifpuvs

Ptiklad zadani pro EC:

AIRCRAFT IDENTIFICATION: OKABC // identifikace

FLIGHT RULES: I /I TFR

TYPE OF FLIGHT: GENERAL /[ druh letu vSeobecné letectvi
NUMBER: 1 // pocet letadel

TYPE OF AIRCRAFT: E135 /I ICAO kéd typu letadla
WAKE TURBULENCE CATEGORY: Medium /[ turbulence v dplavu
EQUIPMENT: SDGWY/C /l vybaveni letadla
DEPARTURE AERODROME: LKPR /1 letisté odletu

TIME: 1000 (GMT) // Cas vzletu

CRUISING SPEED: M065 / rychlost na cestovni hladiné
LEVEL: FL350 /I cestovni hladina

ROUTE: /[ trasa

DEKOV Y621 LUROS UM725 KOGIM UM44 ARGAD UZ400 ALM UM736 NEXIL UN851 TRS UM607
ELBOG UT401 MISMO UM607 LEKRA
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DESTINATION AERODROME: EFRO /I cilové letisté
TOTAL EET: 0300 /l ocekavany Cas na cesté
ALTN AERODROME: EFOU /l zalozn{ letiSté

Eurocontrol ndm FPL ovéfil jako potencidlné platny.

METEO jsou meteorologické udaje poskytované pro letecky provoz.

Redlné METEO viz http://weather.noaa.gov/weather/metar.shtml

Napft: pro EFRO

EFRO 240850Z 18015G24KT 150V230 6000 BKN001 BKN002 M01/M01 Q1001 21790469

Neboli:

EFRO - pocasi pro Rovaniemi, ICAO kéd letisté

2408507 — datum a ¢as pozorovani, z 24.dne tohoto mésice v 0850 ZULU (UTC).

18015G24KT 150V230 — vitr z kurzu 180 stupiiti o sile 15 uzll v narazech az 24 uzli, to¢i se 150-230 stupiiti
6000 — minimdln{ viditelnost je 6000m

BKNOOI — skoro zataZeno (5-7/8) ve vysce 100 stop

BKNO002 - skoro zataZeno ve vySce 200 stop

MO1/MO1 — teplota vzduchu -1 stupeini Celsia, rosny bod -1 stupeii Celsia

Q1001 - tlak je 1001 hPa

21790469 — runway 21, led (7), pokryto 51-100% drahy (9), 4 milimetry (04), d¢inek brzd koeficient 69
Detailni vyklad v ¢estiné: http://ivaocz.virtualskies.net/Trenink/Treninkovy balicek/Pro kazdeho/I.1 Metar.html

NOTAM - Notice to airmen (poznamky pro letce) — jedna se o dulezité zmény které by mél pilot
prostudovat pred letem. Pfevazné jde o informace o opravovanych a uzavienych pristavacich drahach,
nefunkcnich navigacnich zafizenich atd.

Redlny NOTAM pro CR viz http:/notam.rfp.cz/mapa_int.htm

Vytvoreni letu

Selected aircraft: Embraer FeelThere Wilco Legacy, ATCNAME=0OKABC
Selected location: LKPR, S Parking 1 GA Medium ( Legacy jsou odbavovana na terminalu JIH).

Selected weather: Real world weather, updated
Selected time: day (24.12.2007 8:03)

Nechcete-1i mit problémy s timto addonem (a také mnoha dalS$imi), nastavte si jako defaultn{ let,
zobrazovany pii volbé Create Flight, ten ptivodni z instalace. Jedna se o let Cessna C172SP Skyhawk
z letiSté Seattle Tacoma Intl.

Pokud jste jej jiZ mezitim zménili, tak jej najdete v SelectFlight/Other/Default. Vyberte jej a zvolte
,,Make a default*.

Prechod mezi jednotlivymi addony miiZe mit totiZ pozoruhodné postranni efekty.

Naklad

Fuel and Payload, Change Payload

Pilot 86 kg prvni pilot, kapitdn

First officer 86 kg druhy pilot, copilot
Stewardess 64 kg stewardky

3 Pax fronts 259 kg pasazéii predni Cast celkem
3 Pax rear 259 kg pasazéri zadni ¢ast celkem
Cargo 227 kg naklad

Celkem 981 kg
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ESP Néklad je upravovén pfi startu sezeni FsPassengers.

Planovani paliva

Priblizny vypocet — 3000kg paliva na jednu hodinu letu

Plan paliva se sklada z paliva na pojizdéni (TAXI FUEL), paliva na cestu (TRIP FUEL), cestovni
rezervy (CONTINGENCY FUEL), vyckavani (HOLDING FUEL), let na zalozni letiSté
(ALTERNATE FUEL), rezervu danou vyrobcem (FINAL RESERVE FUEL), optimalizaci ndkupu
paliva (TANK EXTRA FUEL), navySeni z rozhodnuti kapitina (COMMANDER EXTRA FUEL).
Palivo pro pojizdéni se pocitd podle ocekdvaného poctu minut strdvenych pojiZdénim na drdhu a je
zavislé na letisti.

Cestovni rezerva podle predpisu musi byt 5% z paliva na cestu a slouzi zejména k eliminaci vlivu
pocasi jako je oblétani bouiek ci vitr.

Palivo pro vyckavani se pocitd pro minimalné 45 minut okruhil ve vysce 1500 stop.

Optimalizace ndkupu paliva, oznac¢ovand jako ,.tankering*, se pouZiva pokud je palivo v cilové
destinace tak drahé, Ze se vyplati dopravovat vice paliva nez je nutné na cestu tam. Na misté se pak
dobira méné paliva anebo Zadné. Roli zde mize hrat také kratka doba setrvani letadla na letisti.
Kapitan typicky pridava palivo v pripadé Ze predpoklada zdrzeni z diivodd néjaké priciny, napiiklad
odklizeni sné€hu.

Fuel and Payload, Change Fuel

Left tank max 2568.0 kg
Center tank #1 max 893.5 kg
Right tank max 2568.0 kg
Center tank #2 max 893.5 kg
External tank #1 max 659.5 kg
External tank #2 max 659.5 kg

Left Centerl  Right Center2 Extl Ext2 Celkem
100% 60% 100% 60% 60% 60% 6999 kg

Left Centerl  Right Center2 Extl Ext2 Celkem
100% 100% 100% 100% 100% 100% doplnit

Left Centerl  Right Center2 Extl Ext2 Celkem
70% 0% 70% 0% 0% 0% 3595.2kg

Letadlo obsahuje dvé nddrze v kiidlech WING1,2 a ¢tyfi nadrze v trupu FWD1,2 a AFT1,2.
Pfecerpavéni paliva z trupu do nadrZich v kiidlech je odpovédnosti pilota.

Pouziva se letecky petrolej JET A-1 (k dispozici na vSech vétsSich letiStich).
Cena JET A-1 (11/2007) se pohybuje okolo 1.5 EUR za litr dle zemé, letiSt€ a vyrobce.
Pomeér 1kg = 0.8 litru paliva.



Hmotnost letadla
Fuel and Payload

EmptyW Payload  Fuel GrossW MaxGW MaxFuel (kg)
12999 658 6999.63 20656 22500 8241.84

EmptyW Payload  Fuel GrossW MaxGW MaxFuel (kg)
12999 658 6999.63 20656 22500 8241.84

EmptyW Payload Fuel GrossW MaxGW MaxFuel (kg)
12999 658 3081.62 16738 22500 8241.93

Start FS Passengers session

- V menu ,,FsPassengers Flight*, ,,StartFlight-Load Aircraft®.

Objevi se informace kolik pasazért ¢eka na gate (9 pasazérti = 64.29% kapacity).
Palivo je prednastaveno podle FS (neodpovida presn¢).

Posuvniky se nalozi pasazéfi a ndklad (pribézné se méni payload).

Nastavi se pomoci SetDestination cil letu a doba letu (block to block).

EFRO 03:00
GCLP 05:00
LKMT  01:00

Klikne se na OK-RealTimeLoad, doba ndstupu na 5 min, personal zavie dvefe automaticky.
Klikne se StartNow.
Rychlosti Vx se nevypliuji.

External safety inspection — Vnéjsi prohlidka
Kontrolujeme kompletni stav vnéjSku letadla.
(*) Vzlet nent pripustny pokud povrch letadla pokryva snih, led ¢i ndmraza. V takovém pripadé je

nutny de-icing (odmrazeni) a ndsledny anti-icing (proti ndmrazovd opatieni).

Internal safety inspection — Vnitrni prohlidka

Kontrolujeme zda je na palubé veskerd povinnd dokumentace, zda jsou v pofddku nouzové vychody,
sedadla a spousta dal$ich véci.

(*) Pfi namraze se vnitini prohlidka provadi az po PowerUp kvili vytopeni letadla.

Power Up

Existuji t7i varianty oZiveni — bez vnéjsiho zdroje, s pouZitim externiho napdjent pro Setieni baterii pri
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startu APU a pouhé pouZiti vnéjsiho zdroje a stlaceného vzduchu pri poruse APU. Typicky se pouZivd
prvni nebo druhd varianta, podle dostupnosti a ceny externiho zdroje.

Otevieme dvete pro vstup do letadla (SHIFT E) a dvefe pro naloZeni ndkladu (SHIFT E 2).

Ndstupni dvefe jsou umistény na levé strané letadla za kokpitem a maji schiidky, ndkladové dvere
vnejsim pohledu na letadlo.

ESP Otevieni dvefi je nutna podminka pro nastoupeni pasazér. Od této doby se pocitd doba nastupu.

(*) Za velkych mrazi miZe byt nezbytné vyménit baterie pred jejich pouzitim aby mély spravnou
provozni teplotu.

Minimdlni teplota baterii pro samostatné pouZiti (a start APU) je -20 stuprii Celsia.

Minimdlni teplota baterii pro pouZiti s GPU je -54 stupriit Celsia.

Pfepneme obé¢ baterie na hornim panelu do rezimu AUTO.

Po zapnuti baterii se rozsviti EICAS a ozve ,,Aural unit OK “ indikujici ¢innost hlasového systému.
Spusteni APU nesmi probihat drive nez 30s po zapnuti baterii kviili probihajici inicializaci IRS.
Letadlo se ddle nesmi po dobu 90s kviili inicializaci ISIS pohybovat.

Hlavni baterie se skladaji ze dvou 24V NiCd baterif o kapacité¢ 44 Ah.

Pri vypadku generatori jsou baterie schopné dodavat elektfinu jesté 40 minut.

Zalozni baterie je jedind 24V baterie 5 Ah a napdji ochranné obvody generatorti GCUs (Generator
Control Units).

(*) Na EICAS panelu sviti ICE CONDITION
Toto neni jediny predpoklad ICING reZimu. Nebezpeci ndmrazy je treba ocekdvat vidy, kdy?Z je
venkovni teplota pod 10 stupriit Celsia, bez ohledu na hldsku ICE CONDITION.

Zkontrolujeme zapnuti zaloznich baterii BACKUP BATTERY.

Zdlozni baterie doddvd proud v pripadé vypadku hlavnich bateri.

Pti planovaném pouZiti GPU: Ovéfime dostupnost externiho zdroje.

Na tlacitku GPU musi svitit ,,GPU AVAIL* indikujict, Ze sbérnice GROUND POWER BUS je pod
napeétim, tj externi kabel je pripojen do konektoru v letadle. V redlu pilot Zddd pozemni persondl o
pripojeni a odpojeni, v simulaci je ,,pfipojen‘ automaticky, bez ohledu na to zda bude pouZit.

Konektor pro GPU a interphon komunikaci s kokpitem. Zdroj foto technet.idnes.cz

Externi zdroj je bud’ staticky, umistény na apronu / gate, nebo mobilni, letiStni automobilovy
generator. Na Ceskych letiStich se pouZivaji ndkladni automobily Avia SUEZ nebo pfiveésy umistované
k letadlim traktory. Dostupnost zdroje (pfipojeni) signalizuje na hornim panelu tlacitko GPU. Pokud
sviti GPU AVAIL, je externi napdjeni dostupné a je mozné tlacitko pfepnout na ON a tim zacit energii



odebirat. Nez letistni technik kabel odpoji, musi byt tento bez odbéru, tj. ve stavu AVAIL, jinak
muize dojit ke zranéni a poskozeni.

Stiskem zapneme pravou avioniku AVIONICS MASTER 2.

Zapind se jen jedna avionika aby se Setrily baterie. Dvojka zapind MFD a tam je napéti baterii
sledované v dalsim bodu.

ESP Zacne hucet chlazeni avioniky.

Provedeme na panelu MFD (Multi Function Display) kontrolu napéti a teploty baterii,

Kontrola se provede v sekci SYS/ELEC, napéti by mélo byt minimdlné 24V, zacind na 28 V, béhem
provozu na baterie klesd. S napétim nad 19V je mozné baterie dobit v letadle provozem APU na dobu
30 minut. Pod 19V se musi baterie vyménit.

Pti planovaném pouziti GPU: provedeme na panelu MFD kontrolu napéti GPU,
Kontrola se provede v sekci SYS/ELEC, napéti musi byt 28 V (povolen rozsah 26-29V).

(*) Provedeme kontrolu teploty provoznich kapalin.
Teplota paliva musi byt nad -40 stuprii Celsia (MFD, SYS/FUEL), teplota oleje MIL-L-23699 musi
byt nad -43 stupiiu Celsia resp u MIL-L-7808 nad -54 stupiii Celsia (EICAS, OIL TEMP).

Stiskem vypneme pravou avioniku AVIONICS MASTER 2.
Vypind se kviili riziku poskozeni pri proudovém ndrazu po startu APU.

Pti planovaném pouziti GPU: stiskem tlac¢itka GPU zapneme odbér proudu z externiho zdroje.

Po stisku se otevie GROUND POWER CONTACTOR a propoji GROUND POWER BUS s hlavni
sbérnici, zhasne ,,GPU AVAIL“ a rozsviti se na tlacitku pruh symbolizujici pripojené GPU.
Ochranné obvody GROUND POWER CONTACTOR se neoteviou, pokud je na pripojeném kabelu
detekovdno prepéti anebo je spatnd polarita.

GPU doddvd 28V DC a md prednost pred palubnimi bateriemi i generdtory.

Pti planovaném pouZiti APU: zapneme pravé palivové cerpadlo PUMP POWER do polohy ON.
Standardné se zapind pro napdjeni APU pravé cerpadlo PUMP PWR WING TK 2, pokud je ale vice
paliva v levé nddrzi je moZné zapnout levé cerpadlo 1 a aktivovat XFEED pro prenos paliva.

Pti planovaném pouZiti APU: provedeme kontrolu hasiciho systému pomocné jednotky APU.
Tlacitko TEST se stiskne na dobu 2 sekund. V pripadé problému se objevi na EICAS chyba a ozve
hlasové varovdni. Neni simulovdno.

Pti planovaném pouZiti APU: zapneme a nastartujeme APU.

Prepinac APU MASTER prepneme do ON a po 3s (prestane blikat Zluty ramecek na EICAS) do
polohy START. Po piekroceni 95% je automaticky spustén generdtor, priitbéh je tfeba monitorovat na
EICAS.

APU je pomocné turbina dodavajici elektrickou energii a stlaceny vzduch. PouZiva se zejména na
zemi pfed nahozenim motort a pfi jejich shozeni. MiiZe byt ale pouZzita i ve vzduchu. Je umisténa v

s Y2z

zadni ¢asti letadla.

Y 2,7

(*) Pti planovaném pouziti APU: pokud APU nenastartuje provedeme jeho zahiti externim teplym
vzduchem nepresahujicim teplotu 100 stupiiti Celsia.

Pfi planovaném pouziti APU: odpojime externi zdroj ze systému stiskem GPU.



Po stisku zmizi pruh a rozsviti se ,, GPU AVAIL. VytaZeni kabelit GPU z letadla bez tohoto odpojeni
systému muZe zpusobit rizné chyby.

Stiskem zapneme oba spinace avioniky AVIONICS MASTER 1 a 2.

Aktivuji se PFD i MFD. Pokud je uZita APU, Je vhodné overit napéti a proud doddvané APU,
standard 27.8V a 280A. Pokud APU dobiji baterie miiZe prekrocit proud i 400A, na EICAS je APU
GEN OVLD, v takovém pripadé neni mozné zapinat avioniku ani jinou zdté? a je treba pockat na
dobiti.

Provedeme test podsviceni kontrolnich tlacitek pomoci spinace PB LT.

Vv

Prepnutim do polohy TEST se rozsviti vSechny tlacitka a ovéri tak kontrolky. Neni simulovdno.

Zapneme pozi¢ni svétla NAV LIGHT do polohy ON.

Rozsviti se pozicni svétla.

Pozi¢ni svétla jsou umisténa na konci levého kiidla (zelené), pravého kiidla (Cervené) a vzadu (bilé).
Zapnuta jsou vzdy, kdyz je letadlo obsazené, po celou dobu provozu.

Zapneme osvétleni loga LOGO LIGHTS pokud je to nutné.
V noci se rozsviti osvétlent loga.
Logo letadla se osvétluje v noci aziistava osvétlené az do vysky FL100.

Pii planovaném pouZziti APU: stiskem zapneme APU BLEED.

Spinac se rozsviti a objevi se na ném OPEN. Tlacitko v sekci AIR CONDIONING/PNEUMATIC
otevre ventil pro doddvku stlaceného vzduchu z APU. Zapind se nejdrive 3 minuty po nabéhnuti APU.
Teplota v kabiné se zacne zvySovat (?).

Vzduch z APU se pouziva primarné pro startovani motort a béh klimatizace na zemi. Nesmi se
pouzivat pro ANTIICE prostredky protoZe na to nema dostate¢nou teplotu.

(*) Pfi planovaném pouziti APU: nastavime vySku aktudlniho letist€¢ abychom predesli pretlakovani a
tim sniZeni vykonu klimatizace kterou pfi ndmraze potfebujeme.
Nastavujeme nejbliZsi stovku stop.

Pii planovaném pouziti APU: zapneme klimatizaci stiskem PACK1 a PACK2, tlacitka zhasnou a ozve
se hluk bézici klimatizace.

Klimatizace PACK1 a PACK?2, ovlddané témito tlacitky, slouZi jak ke klimatizaci tak k pretlakovdni.
Pokud postaci k dostatecnému vykonu klimatizace jediny PACK pak je vhodné vybrat PACK?2 protoZe
PACK] vyddva hluk v oblasti ndastupnich dveri a sniZuje tak komfort cestujicich.

(*) Pti planovaném pouziti APU: pokud jsou extrémni teploty doporucuje Embraer nastavit rezim
nastavovani teploty na manudlni a teprve po 3 minutich pfepnout na automaticky.

Pii planovaném pouziti APU: prfepina¢ XBLEED piepneme do polohy OPEN.

Pozice OPEN vynuti propojeni levého a pravého PACKu, na EICAS je vyobrazeno varovani ,,CROSS
BLD OPEN*. Automaticky reZim AUTO propojuje jen pri vyhiivdni stabilizdtoru a startu motorii.

P1i planovaném pouziti APU: ovéfime nastaveni ovladacu fizeni teploty TEMPERATURE
CONTROLS.

Ovladace mohou byt v reZimu automatického rizeni teploty (standardné) a manudlniho rizeni (neni
simulovdno). Pri automatickém reZimu se dd nastavit poZadovand teplota 18 az 29 stupriii Celsia, po
nastaveni se meni teplota na MFD v SYS/ECS.



Pii planovaném pouziti APU: prepina¢ SHED BUSES piepneme do polohy OVRD

Nyni bézi jediny generdtor (APU), recirkulace vzduchu kokpitu a kabiny je ale napojena na elektrické
sbérnice SHED DC BUS 1 a 2 a ta je automaticky napdjena az pii provozu tii a vice generdtorii. Aby
byly tyto sbérnice zdsobovdny proudem i pri jediném generdtoru, je treba vynutit to pomoci polohy
OVRD.

Pfi planovaném pouziti APU: zkontrolujeme Ze tlacitko recirkulace vzduchu RECIRC je v poloze ON
(nesviti).
Tlacitko oviddd ventildtory recirkulace vzduchu.

Before start — Pred startovanim motoru

Stiskneme tlacitko TEST na hlasovém zaznamniku COCKPIT VOICE RECORDER.
Test funkcnosti zaznamového zarizeni nahrdvajiciho veskerou komunikaci za letu, po stisku tlacitka se
musi po 1s rozsvitit dioda STATUS, neni simulovdno.

Zkontrolujeme elektricky panel ELECTRICAL PANEL.

Provedeme kontrolu nastaveni elektrického systému, nic by nemélo svitit.
BATTERY 1,2 AUTO - zapnuté hlavni baterie
ESSENTIAL POWER GUARDED - zajistén (ru¢ni aktivace elektrického nouzového reZzimu)
BUS TIES AUTO - proudova ochrana sbérnice proti vSem 5 generatorim (motorové+APU)
SHED BUSES AUTO (nebo OVRD pfi provozu APU a aktivni klimatizaci)
GEN 1-4 ON - nesviti (indikuje zapnuté generatory motort)
AC PWR ON - nesviti (indikuje zapnuty invertor pro ziskani stfidavého napéti 115V)
BACKUP ON -—nesviti (indikuje automatické dobijeni zdloZni baterie)
AVIONICS MASTER 1,2 ON — nesviti (indikuje zapnuti avioniky)

Zkontrolujeme a zapneme nouzové osvétleni EMERGENCY LIGHTS.
Prepneme do pozice ON, zkontrolujeme Ze se objevi hldska EMERG LT NOT ARMD na EICAS a pak
vrdtime na stiedni polohu ARM.

Zkontrolujeme stav paliva a provedeme kontrolu pfecerpavani paliva z pomocnych nadrzi.
Detail paliva zkontrolujeme na MFD v sekci SYS/FUEL, porovndme s vypoctem.
Resetujeme spotrebované palivo.

Je-li v AUX nddrZich palivo provedeme kontrolu stavu a precerpdvdni:

Zkontrolujeme, Ze predni FWD nddrZe maji o 140 kg vice paliva nez zadni AFT.

Piepnout FUS TK XFER na FUS1

Kontrola MFD - SYS/FUEL

Prepnout FUS TK XFER na FUS?2

Kontrola MFD - SYS/FUEL

Prepnout FUS TK XFER na OFF

Zkontrolujeme nastaveni zapalovani motori IGNITION 1,2 v pozici AUTO.
Za normdlnich podminek ziistdvd prepinac¢ v AUTO poloze.

(*) Pfepneme nastaveni zapalovani motort IGNITION 1,2 do pozice ON.

V pripadé nizkych teplot (typicky pod 5 stupriii), pokud se jednd o prvni start v ramci dne nebo motor
minimdlné 90 minut nebéZel, prepneme prepinac¢ do pozice ON coZ zpiisobi dvojité zapdleni (dual
ignition).



Nastavime vzletovy rezim prace motort dle stavu drahy a pocasi.

Na MFD vybereme SYS/TO a pomoci TAKEOFF DATA v FADEC sekci vyplnime prostiednictvim
STORE a DEC,INC prednastaveni tahu motorii. Je diirazné doporuceno pouzivat niZsi vykon ALT TO
(Setrici motory) pokud k tomu jsou odpovidajici podminky.

T/O MODE na ALT T/O-1 (,,8etfici reZim na dlouhé draze)
REF TO TEMP na 15 (reélna teplota viz MFD vlevo nahote)
REF A-ICE na OFF (ON pfi vyskytu nimrazy)

Potvrdit STORE

Tabulka reZzimu tahu motoru T/O MODE:

Rezim Vyznam

T/O Normédlni tah pfi vzletu

E T/O Zvyseny tah pfi vzletu — vysokd védha nebo krétk4 runway
ALT T/O-1 Ekonomicky tah pfi vzletu — dlouhd drdha a nizkd hmotnost

(*) Pti detekci ANTI-ICE ¢i okolni teploté (na zemi) pod 10 stupriti se nastavuje A-ICE na ON.
Systém ANTI-ICE u EMB 135 BJ se aktivuje automaticky, pokud je detekovdna namraza pvi rychlosti
na 25kt. Objevi se hldska ENG REF A/l DISAG na EICAS.

Provedeme test hydraulickych ¢erpadel ELECTRIC HYDRAULIC PUMP.

Elektrické hydraulické pumpy nesmi byt spustény pri provozu jen na baterie, nyni beZi APU.

Na MFD vybereme SYS/HYD, prepneme HYD PUMP na AUTO a sledujeme narustajici hydraulicky
tlak SYS1 a SYS2, musi byt okolo 2900 +/- 200 PSI. MnoZstvi hydraulické kapaliny musi byt v
normdlnim (zeleném) rozsahu.

(*) Pokud tlak hydraulické kapaliny nedosdhl poZadovanych hodnot je nutné zahvivat zdsobnik
externim teplym vzduchem o maximdlni teploté 100 stupriii Celsia a to po dobu 15 minut.

(*) Provedeme test ovlddacich prvkii.

(*) Vysuneme a opét zasuneme vztlakové klapky pro kontrolu funkcnosti.

Hydraulické pumpy opét vypneme.

Zapneme vyzvy pro pasazéry PAX SIGNS.

Aktivujeme vyzvy k zapnuti bezpecnostnich pdsu FSTN BELTS a nekoureni NO SMKG.

ESP po nastoupeni pasazérii a hldsent stevardky ,, Cabin secured”, stisk CTRL-SHIFT-B (jako Belts).
Nastavime ochranu proti naimraze ANTI ICE.

Ochrana je rizena automaticky, neni-li vypnuta. Zapnuta (nesvitit) by méla u ENG1, ENG2, WING,
STAB, PITOT. Vyhiev prednich skel WINDSHIELD dle okolnosti (namrzdni, zamlZeni).

Prepinac¢ IDE DETECTION OVERRIDE musi byt v poloze AUTO.

(*) V pripad€ ndmrazy vynutime odmrazovani uz na zemi prepnutim ICE DETECTION OVERRIDE
na ENG.

Varovnd hldska EMG REF A/l DISAG zmizi.

Otestujeme tlak kysliku v zasobniku a masky.



Piloti musi ovérit své masky na doddvku kysliku a ¢innost mikrofonii. Masky musi byt nastaveny na
hodnotu 100% kysliku. Na MFD strdance SYS/ECS je treba ovérit tlak na minimdlné 1730 PSI
Tady ta cdst je zirejmé simulovdna Cdstecné. Redlné se testuje zvldst kokpit a kabina.

Prepneme RADAR do pozice STANDBY.
Radar musi byt nastaven do STBY pozice.

Provedeme kontrolu odpojeni autopilota tlac¢itkem na ovladaci.

Kontrola odpojent autopilota neni simulovdana (pokud neni premapovdno tlacitko AP).
Odjistime GUSTLOCK

Aktivujeme AP (Z) s kontrolou indikace AP a YD na PFD, zapne se i FD.

Stiskneme horni levé (dle nastaveni) tlacitko na joysticku

Musi se ozvat ,,AUTOPILOT, AUTOPILOT* a indikace AP a YD blikd a zmizi.

Pozor, nastavi se klapky na 9 stupriii, nutno zatdhnout.

Zajistime GUSTLOCK

Spustime inicializaci IRS (Inertial Reference System).

Prepneme ovladac IRS do pozice NAV (rozsviti se ALIGN a na EICAS IRS 1 ALN), letadlo se nesmi
nijak pohybovat. Ovladac¢ nesmi byt na zemi prepnut do pozice ATT. Pokud to nastane je nutné provést
inicializaci znovu.

Po asi 3 minutdch se zméni ALIGN na NAV RDY a hldska IRS 1 ALN na EICAS zmizi ale objevi se
hldska IRS 1 NO PPOS oznamujici Ze letadlo sice je synchronizovdno ale neznd svoji pozici — hldska
zmizi po vybrdni aktudlni pozice letadla v FMS ddle.

Vlastni inicializaci je mozné sledovat pres FMS (POSINIT, POS SENSOR, IRS1 STATUS).

Nastavime PFD (Primary Flight Display) na reZim FULL.
UmoZiiuje vybrat rezimy FULL ¢i WX.

Nastavime zdroj PFD na FMS.
V tomto reZimu zobrazuje PFD data 7 FMS, variantné zobrazuje data NAV.

Nastavime BRG zdroj na FMS.
Variantné NAV ¢i ADF ¢i FMS.

Resetujeme hodiny a nastavime rezim LOC.
Variantné miiZeme pouZivat reZim GMT, ve virtudlni kokpitu prepindme pravym tlacitkem mysi.
Stopky jsou jiZ resetovdny, spousti se, zastavuji a resetuji se opakovanym stiskem CHR.

Ovéfime na REVERSIONARY PANEL rezim NORM.
Existuje vice reZimii ¢innosti MFD a to PFD, NORM, EICAS, neni simulovdno.

Nastavime dle ATIS lokdlni QNH na PFD a na ISIS (integrated standby instrument system).
Variantné miiZeme stisknout kldvesu B.

Ovéiime, ze AIRSPEED TAPES neukazuje rychlost.
Pokud by ukazoval jinou hodnotu pak je néco v nepordadku.

Ovéfime, Ze ukazatel vertikalniho stoupéni ukazuje 0.
Pokud by ukazoval jinou hodnotu pak je néco v nepordadku.



Nastavime (Gvodni) cilovou vysku pomoci ASEL na FL050 (5000).
Vyska byla urcena ATC pri povoleni, je také uvedena v textové cdsti AIP pro LKPR.
Pomoct pravého tlacitka zaddvdame tisice, levym tlacitkem stovky stop.

Ovérime, ze EHSI HDG a magneticky kompas ukazuji stejné.
Oba systémy by méli ukazovat stejnou hodnotu.

Nastavime klicové rychlosti SPEED BUGS pro vzlet.

Nastaveni V1, VR a V2 na MFD, Vapp se nastavuje na Vref45+5 (nebo +vitr je-li vétsi, max 15kts).
Cilova Vfs je ukdzdna v levém hornim rohu PFD. Nastavuje se podle tabulek, je treba zndt vdhu.
Gross Weight: 17252 kg (prubézné se snizuje jak APU a ndsledné motory spotrebovdvaji palivo).
VI — takeoff decision speed — bod rozhodnuti, do této rychlosti je moZné prerusit vzlet

VR — rotation speed — bod odpoutdni, pri této rychlosti je mozné zvednout pridovy podvozek

V2 — minimum takeoff safety speed — minimdlni bezpecnd vzletovd rychlost, moZno stoupat

Vapp — approach speed — rychlost pro ndvrat na letisté pri néjakych problémech

Teplota -40 az 44 stupriti, Rezim ALT T/O, Sealevel 1000, Flaps 9

Vaha Vi Vr V2 Vapp
17000 107 117 124 V2+15
20700 122 130 135 V2+15

Ve virtudlnim kokpitu levé tlacitko skdce po desitkdch, pravé po jednotkdch.

Nastavime PITCH TRIM.

Nastaveni trimit dle CG, nastavit 7, nastavuje se HOME a END.

Pro malou vdhu se nastavuje cca 6, pro velkou vahu 8.

PITCH TRIM 8 7 6 5 4

CG POS% <25 27 30 32 35

Ve virtudlnim kokpitu je ovldddni umisténo vpravo od sedadla pilota ale nefunguje.

Nastavime transpondér na RMU.

Prepneme (ovérime) TCAS na STANDBY, nastavime SQUAWK z 1200 na hodnotu od ATC (napriklad
na hodnotu 3343).

Horni cdst tlacitka nastavuje prvni dvé cCislice, dolni druhé dvé cislice (vlevo minus, vpravo plus).
Transpondér je zatizeni, které vysild zadanou informaci o konkrétnim letadle a podle typu také o jeho
vysce. Tento kdd se pak v fidicim stfedisku zobrazuje na radaru a identifikuje tak cil. Zaroven slouzi
ostatnim letadliim jako informace na obrazovce protikolizniho systému CAS (Collision Avoidance
systém) k identifikaci okolnich letadel. Ctyfmistné &islo, které se zaddvé do transpondéru (SQUAWK
kod), je pfifazeno letadlu vézi. Existuji také specidlni kody — 7700 nebezpeci, 7600 ztrata
komunikace, 7500 tnos (nesmi se uzit na IVAO ani jako test!).

Otestujeme TCAS.
Podrzime kldvesu TEST na RMU po dobu 5s. Na MFD se objevi okno TCAS a ozve hldska ,,TCAS
SYSTEM TEST OK “potvrzujici korektni Cinnost systému.

Inicializace IRS pozice

Uréime pozici pro inicializaci.

Ve FMS zvolime POS INIT, zobrazena je posledni zndmad pozice ,,LAST POS*, pozice referencniho
bodu nejbliZsiho letisté ,, RREF WPT* a pozice 7z GPS snimace ,,GPSI POS*. Vybereme GPS a
klikneme LOAD, poloZka se oznaci LOADED. IRS systém se tak dozvi svoji polohu a na EICAS zmizi
hlaska ,,IRS1 NO PPOS*.



Stojdanka S1 na apronu South md dle mapy pozici 50st 05.9N a 14stl7.3E.

Definice (nacteni, vytvoreni, aktivace) letového planu

Ve FMS klikneme na FPL.

Zvolime FPL LIST a napiSeme LKPR-XXXX (kde XXXX je cilové letisté, pokud jiZ existuje je
mozné jej vybrat). Zvolime SHOW FPL (plan se nacte — trva né€kolik sekund - nebo vytvoii prazdny)

Pokud je vytvafen novy plan:

LKPR SID DEKOV Y621 LUROS UM725 KOGIM UM44 ARGAD UZ400 ALM UM736 NEXIL UN851 TRS
UM607 ELBOG UT401 MISMO UM607 LEKRA STAR EFRO

LKPR SID MEDOV UP31 VIBUG UM736 BZO UM984 DIVKO UN852 MAMES UN975 GOTOR UN857
TERTO STAR GCLP

LKPR SID BODAL L984 TBV STAR LKMT

Zaddme do VIA.TO trasu ve formdtu trat.bod nebo jenom bod. Zacind se bodem za SID a konct
bodem pred STAR. Letisté vzletu a startu je prevzato 7 ndzvu.

Uzavieme trasu zaddnim cilového letisté - klikneme DEST, nakopirujeme do rddku a pak kliknutim
VIA.TO vioZime jako posledni bod.

Stiskneme FPL SEL pro piechod na vybér a aktivaci FPL.
Stiskneme ACTIVATE pro vybér aktivniho pldnu zobrazeného v FLT PLAN.
UloZené letové pldany jsou umisténé v textovych FPL souborech ve FS/FeelThere/CustomDB.

Nastaveni vykonu a parametru letu
Nastavime rezim uvodniho nastaveni vykonu.
Ve FMS klikneme na PERF INIT.
PERFORMANCE INIT strana 1/5
ACFT TYPE EMB135BJ
DATA SOURCE FULL PERF
TAIL # OKABC
Zvolit NEXT.
PERFORMANCE INIT strana 2/5
CLIMB - 270/.65M - rychlost pfi stoupani (ru¢né)
CRUISE - LRC — rychlost cest. hladina (ru¢né, LongRangeCruise, MAX END, MAX SPD)
DESCENT - 310/.76M/3.0 — rychlost klesdni (ru¢né¢, VMO/MMP/4)
Zvolit NEXT
PERFORMANCE INIT strana 3/5
STEP INCREMENT - 0
FUEL RESERVE - NBAA - palivova rezerva (NBAA, x KG, x MIN)
// National Business Aviation Association
TO/LDG FUEL - 174/90 KG — mnozstv{ paliva pro pohyb po zemi
Zvolit NEXT.
PERFORMANCE INIT strana 4/5



TRANS ALT - 5000 — pievodni vyska
INIT CRZ AILT - cestovni hladina (ru¢né ¢i OPTIMUM)

FL350

FL380

FL170

CRZ WINDS AT ALTITUDE - 000T/00 0000 - vitr v cestovni hladiné
SPD ALT LIM - 250/10000
ISADEV +0 C
Zvolit NEXT.
PERFORMANCE INIT strana 5/5
BOW - 13244 — prednastavena zakladni operacni hmotnost
PASS - 9 - pocet pasazéru tj bez obou piloti z rozpoc¢tu
ESP dle zadani
PASS WT — 258 — dopocitana vaha pasazéri
FUEL - aktudlni stav paliva dopiSe se ze skutecného stavu v zdvorce
CARGO - 227 kg — hmotnost ndkladu z rozpoctu
ESP dle zadani
GROSS WT - dopocitano
Kliknout CONFIRM INIT

Nastavime data vykonu.
Ve FMS klikneme na PERF DATA.
PERFORMANCE DATA strana 1/4
CRZ/CEILALT - cestovni hladina a maximdlni hladina
STEP INC -0
DEST - vypoctena doba dosazeni destinace
FUEL REQ - vypoctené mnoZstvi poZzadovaného paliva
FUEL FOM -77?
PERFORMANCE DATA strana 2/4
DEST - vzdalenost cile
FUEL REM - palivo které by mélo byt k dispozici pfi pfistani
GROSS WT - vaha pro pristani
PERFORMANCE DATA strana 3/4
CRZ AVG WIND - 0/0 — vitr v cestovni hladiné
DEST FUEL REMAINING PREFLIGHT PLAN - ocekavané palivo pfi pfistani
UPDATED PLAN DIFFERENCE
PERFORMANCE DATA strana 4/4
NBAA FUEL RESERVE - 200nm + 30MIN @ 5000 @ 195 - rezerva
REQ/PLAN - poZadované a planované palivo pro rezervu
UPDATED PLAN DIFFERENCE

Nésledujici tabulka ukazuje jak se podle drdhy v uZivani dostat na DEKOV (prvni bod trasy):
Vitr cca Runway SID TXW



240 RWY24 DEKOVI1A P, L(doprava), H(doprava), G(doprava), A(doleva)

60 RWY06 DEKOVIE P, L(doprava), F(doleva)
310 RWY31 DEKOVIB R, L (doleva)
130 RWY13 DEKOVIH P, L(doprava)

Standardni odletova trasa SID

Ve FMS zvolime DEPARTURE.

Zvolit runway a odpovidajici SID, potvrdit ACTIVATE.
Kliknout opét na DEPARTURE.

Parametry vzletu
Uptesnime parametry vzletu.
Zvolime ve FMS v sekci DEPARTURE volbu TAKEOFF.
Stranka TAKEOFF 1/2 (ptiklad RWY24)
RUNWAY RW24 LKPR
LENGTH
OAT +15C/+59F
WIND 220/05 Zaddme vitr z ATIS
P ALT /B SET 811/1013
ELEV
Stranka TAKEOFF 2/2
HEADWIND 5
CROSSWIND RIGHT 2
DENSITY ALT 1022

Zkontrolujeme ¢innost systému ochrany proti pddu STALL PROTECTION SYSTEM.
Tlacitko pro test je na panelu tahu motori, neni simulovdno.

Nastavime vysku cilového letiSté.

Nastaveni vysky cilového letisté pro sprdvné tlakovdni kabiny na panelu SHIFTS.

Nastavujeme nejbliZsi stovku stop. Kontrolujeme zajisténi DUMP GUARDED a AUTO/MAN. Pokud
by vyska cilového letisté byla nad 8000ft, nastavujeme na 8000ft.

645 ft

78 ft

844 ft

Ovéfime pritomnost zajistovacich kolikd.
Kontrola Ze vSechny jistici koliky jsou sejmuty a v letadle.

Uzavieme dvere letadla.
Uzavieni dveri a kontrola na MFD v SYS/TO.
- Dvete zaviela jiz stevardka po nastoupeni pasazéra.



Provéiime Ze probéhla instruktaz pasazéru.
Posddka must informovat cestujici a zajistit bezpecnost na palubé.

Push back - Vytlaceni

Nase letadlo na apronu JIH stoji podél budov (viz schéma apronu) a nevytlacuje se.

Ovérime, Ze Zadné osoby a objekty nejsou v prostoru vytlaceni.
Provddi pracovnik pozemni kontroly letisté.

Zkontrolujeme, Ze dvefe zavieny.
Na MFD, sekce SYS/TO.

Zkontrolujeme, Ze cesta vytlaceni je volnd.
Provddi pracovnik pozemni kontroly letisté.

Odpojime fizeni.
Tato cdst nent simulovdna, objevi se STEERING INOP indikace na EICAS, odted 7idi letadlo
pripojeny automobil.

Samotny proces vytlaceni

Vytlacovdni se provadi upravenym automobilem.

Odbrzdime, prepneme do externiho pohledu, stiskneme SHIFT-P, letadlo zacne couvat. KdyZ je
vycouvdno mimo pozici (z ,,boxu“), stiskneme SHIFT-P pro zastaveni a opét SHIFT-P-1 pro couvdni
se zatocenim doleva (pohled pilota), po srovndni SHIFT-P pro zastaveni.

Zapojeni fizeni

Tato cdst neni simulovdna.

Cleared to start — Po povoleni ke startu motorti

Ovétime, Ze pozice okolo letadla musi byt volné.
Okolo motoru nesmi byt Zddné osoby ani prekdzky.

Ovérfime paky tahu v IDLE.
Pdky by mély byt zajistény GUSTLOCK a v IDLE.

Zkontrolujeme uzavieni vSech oken.
Vsechna okna musi byt uzavrena.

Zapneme vystrazny majdk.
Majék se sklada z rotujicich ¢ervenych svétel na spodni a horni ¢asti trupu letadla. Je zapnuty po

celou dobu ¢innosti motoru.

Ovérime zajisténi parkovaci brzdy.



Engine start — Start motoru

Pokud je to moZné spousti se jako prvni pravy motor.
Start probihd automaticky a je fizen systémem FADEC (Full Authority Digital Engine Control).

Zapneme palivové Cerpadlo.
Nyni jiZ béZi (pravé) cerpadlo kviili APU, pro start kaZdého motoru je vhodné pouZit jiné palivové
Cerpadlo.

V pfipadé potieby aktivujeme CROSSFEED.
Precerpdvdni dle potreby s ohledem na poZadavek stiiddni cerpadel.

Nastartujeme motory.

Provedeme start odstranénim krytu (jen 2D panel) a prepnutim do pozice RUN a START, zacind se
pravym motorem.

Monitorujeme pritbéh na EICAS.

ZvySeni N2 béhem 5s

IGN indikace p7i 14% N2

ITT ruist pri 31.5% N2

IGN indikace pri 57%

Ustdleni na 64% N2 a 24% N1

(*) Pokud motor nenaskoci je mozné jej zahiat externim teplym vzduchem o maximélni teploté 100
stupiiti Celsia.

After start — Po nastartovani

(*) V pripad€ namrazy, pokud IGNITION bylo na ON, vratime zpét do polohy AUTO.
Pokud je IGNITION v ON (double ignition, zimni podminky) vrdtime na AUTO.

(*) V pripad€ namrazy prepneme ICE DETECTION OVERRIDE v poloze ENG.
Wing a Stabilizer anti-ice musi byt vypnuté.

Prepnuti SHED BUSES do polohy AUTO.

Pokud je SHED BUSES nastaven na OVRD (klimatizace pii APU) musi byt prepnut na AUTO.
Rezim AUTO je nyni dostatecny, protoZe jiz béZi dostatecny pocet generdtoru a SHED BUS je tak
zdsobovdna i v automatickém reZimu.

Zresetujeme FADEC systém.
Prepneme oba FADEC spinace do pozice RESET a ALT. Operace resetu a zamény FADEC je
potiebnd pro nastaveni FADEC systémil.

Nebyla-li pouzita APU: vypneme GPU.
Vypnuti GPU, bylo-li pouZito.

Nebyla-li pouZita APU: nechame odpojit kabel.
Odpojeni kabelu z GPU pozemnim persondlem. Smi byt odpojen aZ po vypnuti tlacitka GPU. Neni
simulovdno.



Zapneme obé¢ Cerpadla hydrauliky.
Zapnuti pump hydrauliky do pozice AUTO.

Podle potieby aktivujeme vyhfivani predniho skla.
Podle potreby (oroseni, namrazové podminky) je mozné aktivovat vyhrev cCelniho skla.

(*) V pripad€ namrazy prepneme prepina¢ CROSSBLEED na AUTO.

(*) V pripad¢€ ndmrazy musi byt APU BLEED OFF, ENGINE BLEEDS OPEN
Nastavime kombinaci klimatizace a zvoleného rezimu vzletu.

(*) Vypneme APU stiskem tla¢itka STOP a po poklesu otdcek pod 20% prepnutim MASTER do OFF

Pokud nejsou ndmrazové podminky nastavime klimatizaci podle tabulky:
Moéd APUBLEED APU BLEED PACKS XBLEED

T/O0 - OFF ON OPEN
ET/O - OFF ON OPEN
ALT T/O OFF OFF ON ON AUTO

Nastavime vztlakové klapky na 9 stupriti.
Nastaveni vztlakovych klapek na 9 stupriii, s odbrzdénim zhasne CHECK Al PERF na EICAS.
Pdka nejde pretdhnout ve virtudlnim kokpitu mysf.

(*) B€hem ndmrazy a zejména sn¢hu se klapky nevysunuji aby béhem TAXI nebyly znecisStény
sné¢hem odletujicim od kol.

Provedeme kontrolu ovladacich prvka.
Kontrola ovlddacich prvkii, smérovka musi byt testovdana v obou smérech.

Aplikace ANTI-ICE / DEICE p¥ri béZicich motorech
Aplikace ANTI-ICE a DE-ICE se na Ruzyni provddi na specidlnich stojdnkdch.

(*) Vypneme APU, jeho provoz je pii aplikaci nezddouci - hrozi poSkozeni APU.
(*) Aktivujeme parkovaci brzdu.

(*) Ovéfime tah motort v pozici IDLE.

(*) Ovérime zajistény GUST LOCK.

(*) Ovéfime uzaviené dvete.

(*) Zatahneme vztlakové klapky.

(*) Nastavime Pitch Trim na 4UP.

(*) Uzavireme ENGINE BLEED.



(*) Uzavieme APU BLEED.

(*) Vypneme klimatiza¢ni PACKS.
Vypnutim PACKS se zamezi vniknuti postrikovych ldtek do kabiny.

(*) Ovétime ICE DETECTION OVERRIDE na ENG.

(*) Nechame provést postfik (trvd 5 minut).

V pripadé existujici namrazy se nejprve provddi odmrazeni (deice), to se provddi bud teplou vodou
Castéji specidlnim roztokem (v Praze 85% smés glykolu a 85 stupriii teplé vody). Kapalina md velmi
nizkou viskozitu a snadno se spldachne. Proud kapaliny rozpusti a smete snih a ndmrazu (vetsi kusy
Jsou odstrariovdny predem rucné) — letadlo tak ziistane viplné Cisté, doba uicinnosti je 5 aZ 15 minut
(hold overtime).

Ndsledné se pak provede postrik proti tvorbé ndmrazy (anti-ice). Jednd se o vysoce viskozni kapalinu,
kterd prilne k povrchu letadla a zabrdni tak primému namrznuti. Pripadny snih a ndmraza se chytd na
tuto kapalinu. P7i vzletu po dosazeni 80 kts se vrstva drZici na sobé snih ,,svlékne“ proudem vzduchu
a letadlo je Cisté. Pri pocasi bez srdaZek je vicinnost 45 minut, pri snéZeni klesd na 20 minut.

Pokud letadlo nestihne vzlétmout v daném intervalu, pak se musi postiik opakovat.

(*) Jednu minutu po posttiku otevieme ENG BLEEDS.
(*) Po dalSich tfech minutich zapneme PACKS.
(*) Ponechame APU BLEED uzaviené miniméIné do konce faze stoupani CLIMB.

(*) Ovétime ICE DETECTION OVERRIDE na ENG.
Na zemi pri ndmraze ziistdavd po celou dobu v reZimu ENG (kromé testu).

(*) Nastavime Pitch Trim dle véhy
Pro nas pripad nastavujeme na 6, 7 ¢i SUP.

Taxi - Pojizdéni
Ziskame informace od pozemniho persondlu Ze letadlo je pfipraveno k pojizdéni.
Nechame odstranit zajiStovaci kliny WHEEL CHOCKS od kol pozemnim personalem.

Vypneme COCKPIT DOME LIGHT osvétleni (neni simulovano).

Zapneme TAXI svétla.
Zapnuti pojizdécich svétel je doporuceno i behem dne.

Zkontrolujeme fizeni.

Odjistime GUST LOCK.
V redlu se GL odjisti aZ pred vzletem, ve FS by se letadlo nerozjelo.

Odbrzdime parkovaci brzdu.
ESP Odbrzdénim se zacne pocitat Cas.

ESP Zapneme reprodukci hudby pro pasazéry, stisk CTRL-SHIFT-T



Béhem pojiZdéni se pohybujeme rychlosti v rozsahu 10 az 15 kts.

Tabulka maximélnich doporucenych rychlosti vétru pii pohybu na zemi:

Sucha drdha 50 kts
Mokr4 drdha 45 kts
Dréaha pokryta snéhem 30 kts
Draha pokrytéd ledem 10 kts

(*) Rychlost pojizdéni prizptisobime stavu taxiwayi (snih, led).
(*) Neni dovoleno pouZiti zpétného tahu.

Béhem pojiZzdéni se provadi test brzd ov§em bez intenzivniho brzdéni a s kontrolou teploty brzd.
Teplota brzd BRAKES TEMP je vidét na MFD v sekci SYS/HYD.

Before takeoff — Pred vzletem

Provéfime pfipravenost kabiny na vzlet.
Sezndmeni pasaZéru s pripravou kabiny na vzlet, ovéreni bezpecnosti.

Provedeme TAKEOFF BRIEFING.
Dohoda pilotii o provddeént tikonii béhem vzletu.

Vypneme napéjeni zasuvek PC POWER v kabinég.

Vypnuti napdjent zdasuvek v kabiné, jednd se o zasuvky 115V v kreslech, urcené pro prenosné pocitace
ale také o napdjeni mikrovinnych trub, kdavovarii a dalsich energeticky ndroc¢nych ,,neletovych
zarizeni. Neni simulovdno.

Vypneme piecerpavani paliva CROSSFEED.
Vypnuti precerpdvdni bylo-li aktivni.

Vypneme piecerpdvani FUSELAGE TANK TRANSFER.
Vypnuti precerpdvdni bylo-li aktivni.

(*) Provedeme test nimrazy.
Test ndmrazy se miiZe provést na zemi nebo rozdélen na dvé cdsti — na zemi a ve vzduchu.
Provddi se alespori jednou za den a nemusi to byt prvni let.
ICE DETECTION OVERRIDE prepneme na ALL
Tah nastavime na 83% N2
ICE DETECTION TEST nastavime do polohy 1 na 10 aZ 15s
Na EICAS je ICE DET 1 FAIL
ICE DETECTION TEST nastavime do polohy 2 na 10 aZ 155
Na EICAS je ICE DET 2 FAIL
Tah IDLE
ICE DETECTION OVERRIDE prepneme zpét na ENG

(*) Ovéfime v rezimu motort na MFD sekci TO Ze REF A-ICE je ON.



(*) Pokud na vzletové draze je snih ¢i ndmraza ptepneme IGNITION na ON.

Aktivujeme flight director
Stiskem tlacitka FD1 se aktivuje flight director, na PFD se objevi ROL <- PIT.
JiZ byl aktivovdn pr¥i testu odpojeni autopilota.

o3

Ovéfime pozici ,,letictho* pilota.
CPL (Sipka na PFD mezi ROL a PIT) musi ukazovat na pozici PF (pilot flying).

Stiskneme TO/GA tlacitka na beranech (SHIFT-T) pro piepnuti FD do TO mdédu.
Ovérime na PFD zménu na ROL <- TO.
Virtudlni kokpit — nejde stisknout.

Provedeme kontrolu teploty brzd.
Ovéreni na MFD v sekci SYS/HYD Ze teplota brzd je v provoznim rozsahu, v zeleném poli.

Zkontrolujeme nastaveni vztlakovych klapek do vzletové pozice.
Kontrola EICAS na nastaveni vztlakovych klapek pro vzletovou pozici.
Vysunuti klapek byly-li zasunuty kviili snéhu p¥i pojizdéni.

ESP Vypneme hudbu CTRL-SHIFT-T.

Cleared into position — Po povoleni vstupu na drahu

Najedeme do do pozice na drdze.

Stiskneme tlacitko pro nastaveni HDG pro synchronizaci s aktudlnim smérem (drdhou).
Synchronizace HDG s osou drdhy — po vzletu pokracuje AP v HDG a aZ poté piepne na NAV.
Virtudlni kokpit — synchronizace stiskem kolecka na mysi.

Nastavime externich svétel pro vzlet.
Nastaveni externich svétel — pristdvacich, pojiZdécich a zdbleskovych.

Aktivujeme transpondér do rezimu TA/RA a m6du ABOVE s rozsahem 12nm.
Aktivace a nastaveni transpondéru na ABOVE a rozsah 12nm.

Odjistime GUST LOCK.
Odjisteni GUST LOCK, v simulaci musi byt jiZ odjistén pro pojizdéni.

Zkontrolujeme vzletovou konfiguraci TAKEOFF CONFIGURATION.
Ovérenti pripravenosti letadla na vzlet. Vysledkem musi byt hlasova zprdva ,,TAKEOFF OK“.
Cokoliv jiného zabrariuje provedeni vzletu. Nesmi byt aktivni parkovaci brzda.

Zkontrolujeme EICAS zda neobsahuje Zadnou chybu ¢i varovani.
Na displeji EICAS nesmi byt Zddnd upozorriovaci ani varovnd zprdva.

Zobrazime THRUST MODE PANEL.
Otevieni panelu Thrust mode SHIFT-6 pro snadné prepnuti po vzletu.



Takeoff - Vzlet

Nastavime péaky tahu do polohy THRUST SET
Ozve se ,,ATTCS ARMED“ a ,,THRUST CHECKED*.

Ozve se ,,SPEED ALIVE®, ,,EIGHTY KNOTS*, ,VEE ONE*, ,,ROTATE".

Pfitdhneme zlehka paku a odpoutdme letadlo od runwaye.
Béhem vzletu drZime ndklan stoupdni dle symbolu FD nebo 15 stupriii.

After takeoff — Po vzletu

(*) prepneme ICE DETECTION OVERRIDE KNOB do polohy AUTO.
Pri pohybu po zemi je tento spinac v reZimu ENG (s vyjimkou testu).
Ve vzduchu je v reZimu AUTO.

(*) prepneme IGNITION na AUTO
V pripadé potreby (napriklad silného snéZeni) ponechdme i za letu na ON.

Zatdhneme podvozek.
Ozve se ,,GEAR IS UP* a ovérime pozici na EICAS.

Zatdhneme vztlakové klapky.
Zatahujeme vztlakové klapky a to v rychlosti nad V2+15 KIAS, ovérime EICAS.

Zapneme autopilota.
Autopilot prevezme Fizeni, kldvesa Z.

Ve vysce 1500 AMSL.:
Do této vysky musime letét ve sméru drdhy.

Aktivujeme NAV reZim autopilota.
Autopilot pokracuje po HDG (a pokracoval by aZ do protnuti definované trasy).

Otevieme FMC, sekci DIR a klikneme na prvni bod trasy.
Letadlo prejde z reZimu HDG na LNAV a zacne se tocit na prvni bod trasy.

Aktivujeme FLC.
Autopilot zacne Fizené stoupat do hodnoty stanovené ASEL.

Climbing - Stoupani

Pro stoupdni do cestovni hladiny je uprednostriovdno pouZiti FLC modu apod.

Pro mensi vysky do FL250 a velky ndklad: FLC do 10000 pak 260 KIAS SPD

Pokud rozdil tlaku kabiny dosahuje 8.1 PSI je nutno pouZit 1500fpm VS pro zajisténi komfortu.

Pri preruseni stoupdni je treba udrZovat rychlost 240 KIAS do FL100 a 300 KIAS nad.

Po obnové VS s 2000-3000fpm do rychlosti pro FLC (240 pod FLI00, 290 nad FL100) a pak FLC.
Pri turbulencich mod VS zajistuje plynulejsi vysledek neZ FLC ¢i SPD.

Indikdtory na PFD: LNAV <- CLB a pred srovndnim: LNAV <- ASEL



Nastavime ASEL na cestovni hladinu CRZ ALT.
Provedeme tak zménu povolené vysky od ATC.

Nastavime THRUST RATING na rezim CLB.

PNF nastavuje CLB a ovéruje indikace na EICAS.

(*) Pokud se projevi vibrace, zvysSime tah na 60% N1 po dobu 5 sekund a poté vratime.

Pri letu za ndmrazovych podminek se namraza na plochdch miize pii vyssich rychlostech projevovat
vibracemi. Zména rychlosti tomu zamezi.

(*) Rychlost musi byt nad 200 KIAS ¢i 0.56M, pribéZné monitorujeme pitch a speed.

(*) Pri vyskytu varovani BLD LOW TEMP je nutné zvysit tah motortt dokud hldSeni nezmizi.
Je nutné sledovat BLEED teplotu na MFD v sekci ECS a Pneumatic.

(*) PribéZné kontrolujeme teplotu paliva zda neklesa pod -40 stupiiti paliva.

Pokud klesne pod tuto hranici je nutné okamZité aplikovat FUEL LOW TEMPERATURE postup.

Podle potieby zapneme vyhfev oken WINDSHIELD HEATING.
Vyhrivdni predniho skla se aktivuje pri zamlZeni a ndmraze.

Provedeme nastaveni klimatizace.
Zkontrolujeme BLEEDS OPEN, XBLEED AUTO a zajistime reset PACKS.

Nastavime vySkoméry na PDF a ISIS.
Nastaveni tlaku v prevodni vysce na QNE, ozve se ,, CROSS CHECKED .

Ovéfime ¢innost tlakovani kabiny.

PNF provddi kontrolu tlakovdni kabiny na EICAS.
Pri letu v cestovni hladiné FL350 jsou hodnoty:
CAB ALT - 7850 FT

CAB DELTA P - 7.5 PSI

CAB RATE - 0 FPM

Vypneme APU, pokud nebyla vypnuta pted startem.

Pokud nebyla jestée APU vypnuta a let je delsi neZ 30 minut pak je vhodné APU vypnout.
Provedeme APU BLEED OFF, APU STOP a cekat aZ na EICAS klesne APU RPM pod 20% a pak
prepneme APU MASTER do reZimu OFF.

Above 10000 ft / nad FL.100:
ESP Druhy pilot upozomi ,,Passing 10000 feet, captain.*

Vypneme pristavaci svétla.
Vypind se LAND, TAXI, LOGO LIGHTS.

Zapneme napéjeni zasuvek PC POWER v kabiné.
Zapind se napdjeni 115V pro pristroje v kabiné, neni simulovdno.



Pozndamka k rychlosti, stoupani a FL.C — pfi stoupéni si letadlo drzi rychlost 270 kias (nastaveno ve
FMS). Cim v&tsi tah motorii poskytneme, tim rychleji vystoupdme. Jinymi slovy — tah motori
neovliviiuje rychlost letu ale rychlost stoupéni.

Cruise — Let v hladine

Nastavime THRUST RATING na rezim CRZ
PNF nastavuje CRZ a ovéruje indikace na EICAS.
Virtudlni kokpit — nereaguje (?).

Povolime pasazérim rozepnout pristavaci pasy.
Deaktivuje se vyzva k bezpecnostmim pdsum FSTN BELTS.
ESP Vypnuti past CTRL-SHIFT-B

Aktivujeme precerpdvani paliva z pomocnych nadrzi pomoci FUS1 OR FUS2.

Pokud je palivo v pomocnych (auxiliary) nddrZich je tFeba aktivovat precerpdvdani mezi nddrZemi.
Toto precerpdvdni je v odpovédnosti pilota a nesmi byt provddéno pri vzletu a pristdnd.

Klesne-li palivo v nddrZi na jednom z kiidel na 1900 kg a je prepnut FUS do polohy 1 ¢i 2 zacne se
precerpdvat odpovidajici predni nddr? FWD (indikovdno T) a Cerpd se do obou nddrZich na kridlech
(stav paliva v téchto nddrZich se zvysuje). Po dorovndni vdahy paliva mezi odpovidajicimi nddrZemi
FWD a AFT se zacne vycerpdvat rovnomérné i z AFT (i na ni se objevi T) aby nenastal stav Ze AFT
vdzi vic nez FWD. Cerpd se az do vyprdzdnéni nddrZi (nezastavi se to na téch 1900 kg).

Po vycerpdni pomocnych nddrZi FWD a AFT zmizi indikace T.

Poté je mozné prepnout FUS na druhou stranu a proces se opakuje s druhym pdrem pomocnych
nddrZi.

(*) Pokud se projevi vibrace, zvysime tah na 60% N1 po dobu 5 sekund a poté vratime.

Vv

P¥i letu za ndmrazovych podminek se ndmraza na plochdch miizZe p¥i vyssich rychlostech projevovat
vibracemi. Zména rychlosti tomu zamezi.

(*) Rychlost musi byt nad 200 KIAS ¢i 0.56M, pribézné monitorujeme pitch a speed.

(*) Pfi vyskytu BLD LOW TEMP je nutné zvysit tah motorti dokud hlaseni nezmizi.
Je nutné sledovat BLEED teplotu na MFD v sekci ECS a Pneumatic.

(*) Kontrolujeme teplotu paliva zda neklesa pod -40 stupit paliva.
Pokud klesne pod tuto hranici je nutné okamfzité aplikovat FUEL LOW TEMPERATURE postup.

YV v

Priibézné kontrolujeme tdaje o tlakovani kabiny v EICAS.

Ve vysce FL350 by tlakovani kabiny mélo odpovidat vysce CAB ALT = 7850 a rozdil tlaku CAB
DELTA P by mél byt 7.5 PSI.

ESP Podani baget CTRL-SHIFT-F

ESP Podani teplého jidla CTRL-SHIFT-H

ESP Podani napojia CTRL-SHIFT-D

ESP Promitani filmu CTRL-SHIFT-O (pokud je dost Casu na cely film!!)



Prubézné sledujeme na FMC sekci PROGRESS s informaci o stavu letu:

Strana 1:

TO nésledujici bod, DIST vzdélenost, ETE cas dosazeni, FUEL aktudlni stav
DEST cil, DIST vzdélenost, ETE ¢as dosazeni, FUEL ocekédvany stav v cili
Frekvence nejblizsich ATC

Strana 2:

SPD/ALT CMD rychlost, vyska

VS at TOD vertikalni rychlost klesani na vrcholu klesani
TOC vzdalenost a Cas vrcholu stoupéani

FUEL QTY stav paliva

TOD vzdalenost a ¢as vrcholu klesani

GROSS WT véha letadla

Strana 3:

XTK ERROR

OFFSET

TRACK kurs trasy

DRIFT odklon

HDG kurs redlny

WIND smér vétru a jeho rychlost, rozklad na slozky
GS rychlost viiéi zemi

Podsekce AIRDATA:

CAS

TAS skute¢na rychlost True AirSpeed
MACH rychlost v MACH

PRESS tlak

BARO tlak

VS vertikélni rychlost

SAT teplota

ISA DEV

TAT teplota

Podsekce FLIGHT SUMMARY je vyplnéna aZ po ukonceni letu.

Cruise — Autothrottle

Jak jiz bylo uvedeno, redlné Legacy 600 autothrottle (automatickou regulaci tahu motorti) nema.
Nemaji to ostatné ani ostatni letadla této tfidy. Tah motort ovlada pilot prostiednictvim pak. Vyvojafi
FeelThere zapracovali do své simulace moZnost stisku kldvesové kombinace SHIFT-R a tim zapnuti
autothrottle. Funguje o jen v CRZ rezimu a udrzuje to tah tak aby byla zachovéana poZadovana
rychlost. Jakkoli jsem byl zpocatku presvédcen Ze pouzivat takovou obezlicku je v mém piipadé
vyloucené, pti prvnim né€kolikahodinovém letu v redlném pocasi, kdy ¢lovék opravdu nemohl odejit
ani na par minut, jsem zménil ndzor. Navic jakdkoliv vychylka od doporuceného stavu se projevi na
ekonomice letu. Pi aktivaci autothrottle se na PFD objevi v levém hornim rohu AT.

TakZe bud’ sedét potfad a regulovat nebo autothrottle.



Cruise — Odklonéni Fidicim

Predpokladejme zZe ATC pozaduje zménu sméru na 140 z divodu bliZictho se provozu:

Nastavime heading 140 (pravy click nastavuje po 100, levy po 1) a rezim AP pfepneme do HDG.
Zhasne NAV, rozsviti se HDG a letadlo se odkloni od trasy doprava.

Az tidici problém vyfesi (deyme mu dvé minuty), poSle néds na pfimo na naS waypoint:

Klikneme na AP rezim NAV, HDG zistane aktivni. Vybereme ve FMS sekci FPL, stiskneme DIR
(jako DIRECT) a klikneme pozadovany bod XXX. Rezim HDG se odpoji, ztstane jen NAYV, letadlo
pokracuje ptimo na XXX, aktudlni bod FPL se zméni na DIRECT.

Sledovani WX radaru

WX Radar (Weather Radar) slouZi k zobrazeni pocasi na trase ve sméru letu.

Na MFD stiskneme klavesu WX
Kldavesa WX zajisti prechod do reZimu zobrazovadni pocasi, na MFD se objevi zelend pismena WX a
pod nimi tihel.

Na pfepinaci RADAR piepneme do polohy WX
Na MFD objevi ve sméru letu testovaci barevnd vysec a sviti po celou dobu zahrivani pulsnich
generdtoru radaru.

Na prepina¢i WX RADAR TILT RANGE mtizeme zvolit thel.

Rozsah iihlu je od -15.0 do 15.0 po piil stupnich a zobrazuje se na MFD. Uhel uddvd, zda se pocasi
Zjistuje na roviné (0), sestupové roviné (minus) nebo stoupavé roviné (plus).

Nejde nastavit ve virtudlnim kokpitu.

Pomoci Sipek v zoné nastavovani RADAR nastavujeme zobrazovany rozsah pocasi.
Nastavuje se v rozsahu od 5 do 200nm.
Nejde nastavit ve virtudlnim kokpitu.

Pomoci TRB je moZné zapnout detekci turbulenci.
Na MFD se objevi WX/T. Oblast s turbulenci je zobrazena fialové.
Nejde nastavit ve virtudlnim kokpitu.

Parametry priletu a pribliZzeni

Po vstupu na STAR a zejména za IAF jiZz je minimum casu na hledani v mapach a tak si
pfednastavime parametry uZ nyni.

NAYV, ARRIVAL, RUNWAY, ¢islo, NAV, ARRIVAL, ACTIVATE (piid4 jen runway):

APP: LEKRA, ROI @ 2400/200 (H-003/R/Direct), ROI10=ROI/003/10(F), ETSON @ 2300/160,
RW21
M/A:



ILS: CATII 111.70 MHz, 208 deg, OCH 107 ft

M/A:

—
‘
%!

APP: TBYV, OPAVO @ 4500A, SOPAV @ 4500A, BOHUM @ 3000, MTIF=0TA/43/11,
MTFAF=0TA/43/7

M/A: TP=0TA/223/6.72 @ 2000, doprava OTA (H-223/L) @ 4500

ILS: CATI OSV 110.95 MHz, 223 deg, OCH 167 ft

APP: TBV, OPAVO @ 4500, MT701=0TA/311/10.02 @ 4500, OTA (H-43/R) @3500,
MT04C=0TA/252/10.00 (F) @ 3200, MTO4F=0TA/223/8.20, MT04P=0TA/223/6.22
M/A: TP=0TA/43/4.78 @ 2000, doleva OTA (H-43/R) @ 3500

NDB/GPS: R 534 kHz, N 258 kHz, 43 deg, OCH 527 ft,

Stiskneme na rovném tseku HDG PUSH SYNC a zapneme HDG reZim.
Letadlo prestane byt navigovdno z FMS a poleti rovné (coz ale odpovidd trase).

Navigacni rezim piepneme z FMS do NAV.
V tomto reZimu jsou na PFD zobrazeny parametry které budeme zaddvat.

Naladime na RMU hodnotu NAV 1 na frekvenci ILS.
Nastavime CRS na kurs drahy.

Navigacni rezim piepneme zpét do FMS a aktivovat misto HDG mdd NAV.
Vrdtime navigacni reZim zpét na vizeni pres FMS.

Nastavime vySku rozhodnuti pro priblizeni tj OCH ¢i ILS DH (vyssi).

ILS je presné priblizeni, kdy kurz je navadén po moci lokalizéru LOC a sestup pomoci sestupové
roviny GS.

Kategorie ILS dle ICAO:

CAT I .. DH >200ft, RVR min 550m, nasleduje vizualni pfibliZzeni

CAT 11 .. DH 100-200ft, RVR min 350m, nésleduje vizudlni priblizeni

CAT IlIla .. DH <100ft, RVR min 200m, vedeni az na povrch drdhy, jen automatické pristdni (3x AP)
CAT IIIb .. DH <50ft, RVR min 150m, vedeni aZ na povrch drdhy, jen automatické pfistani (3x AP)
CAT Illc .. DH 0ft, RVR min Om, vedeni aZ na povrch drahy, jen automatické pristani (3x AP)

Pro pouziti dané kategorie: kategorie ILS + vybavené letadlo + certifikace celé osadky.

DH je Decision Height, bod rozhodnuti. Neni-li vidét runway je nutné prerusit pristani.

RVR (Runway Visibility Range) — vzdélenost od které vidi pilot drahu, je ovlivnéna pocasim.

Na AIP mapé ILS pfibliZeni je uvedena hodnota OCA/OCH neboli Obstacle Clearance
Altitude/Height — bezpe¢nd vySka nad pifekazkami. Pro nastaveni DH se pak pouZzije vySs$i hodnota
mezi standardni hodnotou DH pro dany CAT a OCH.

Dosadime do palubniho pocitace rychlosti pro spravné pribliZzeni a pfistani.



Kli¢ovym tdajem je oCekdvand vaha letadla pfi pristani, jejiz hodnota GROSS WT se najde ve FMS
po volbach PERF, PERFDATA a NEXT. Pfiblizna hodnota pro tento let bude 16.1.

Podle tabulek rychlosti pro pfibliZeni je tfeba pro danou vdhu dohledat rychlosti:

Tabulka rychlosti pro pribliZeni a pristani

Vaha Icing Vis Vref22 Vga9 Vapp

16000 NE 149 120 120 120+vitr
16000 ANO 149 129 129 129+vitr
18000 ANO 157 131 131 131+vitr

Rychlosti vlozime do MFD na zéloZce MFD/SPDS:

Vfs — final segment speed, bez podvozku a klapek (do V1)

Vref22 — landing approach speed — rychlost nad prahem drahy s flaps 22 (do VR)

Vga9 — go-around safe speed s 9 klapkami — podle tutoridlu se dava Vref ( do V2)
Vapp - approach speed — rychlost pfiblizeni (do APP)

Vapp = Vref + korekce vétru

pricem? vitr je 2 headwind + full gust, pro klapky 45 max 5-15, pro 22 max 0-20 KIAS

Descent - Klesani
ObdrZime instrukci ke klesani (misto zjistime podle TOD z PROGRESS):

Nastavime ASEL na cilovou vysku 6000 stop (pravé tlacitko po tisicich, levé po stovkéch stop).
Kliknutim vypneme reZzim ALT.

Klikneme na VS a nastavime oto¢nym ovladacem rychlost klesani na VS@TOD.

Stav na PFD se zméni na LNAV <- VS.

Rychlost regulujeme ubrdnim tahu.

Pokud se nedaii rychlost dosdhnout je nutné pouzit SPEED BRAKES.

Speed Brakes se aktivuji kldvesou ,,/“ nebo ,,ru¢né* na ,,throttle panelu.

Speed Brakes jsou vysuvné klapky na kiidlech, které svym vysunutim ptisobi jako rusice vztlaku,
vytvaieji odpor a zpisobuji tak klesani rychlosti. PouZivaji se jak pro sniZeni rychlosti tak pro zvyseni
klesani. Jednd se sice o béZny prostiedek ale jeho pouZivani se v praxi omezuje nanezbytné
minimum, protoZe pouZiti t€chto brzd vydava nepiijemné zvuky a zplsobuje vibrace (zejména pfi

Vv s

vyssich rychlostech).

Rozsvitime indikatory pro pasazéry.

Aktivace FSTN BEALTS a NO SMKG.

ESP po nastoupeni pasazérii a hldsent stevardky ,,Cabin secured”, stisk CTRL-SHIFT-B (jako Belts).

(*) Béhem klesani a ndmrazy nejsou nutné zvlastni operace, je ale nutné sledovat AP a hlavné pitch a
speed.

Aktivujeme WINDSHIELD HEATING neboli vyhfev pfednich skel pro predejiti potencidlni ndmrazy
a zamlZeni.

Ovéfime se spravné nastaveni vysky cilového letisté pro korektni tlakovani kabiny.
Odstranime pripadné vytaZené clony branici vyhledu.

Provedeme dohodu pfed pribliZzenim.



Dohoda pred priblizenim.
Meteorologické podminky v destinaci LDA, contamination, winds, lighting
STAR and APPROACH PROCEDURE
Setting radios, identifing, curses, altitudes, heights
Missed approach

Below 10000 ft / pod FL100:
ESP Druhy pilot upozomi ,,Passing 10000 feet, captain.*

Zapneme svétla pro pristani.
Osveétleni LANDING a TAXI musi byt aktivni, v noci také LOGO.

Odpojime PC POWER zédsuvky v kabiné.
Odpojeni napdjeni 115V pristroju v kabiné. Neni simulovdno.

Provéfime provedeni sezndmeni pasazéra.
Informace pro cestujici o prithbéhu pristani a kontrola bezpecnosti v kabiné.

Approach - PribliZeni
Zahajuje se prechodem pres TL, coZ je uvedeno v ATIS.

Pruichod TL:
Nastavime vySkoméry na QNH.
Po priichodu transition level TL se nastavi QNH na obou p¥istrojich PFD i ISIS.

Nastavime ASEL na cilovou vysku 2400 stop (pravé tlacitko po tisicich, levé po stovkdach stop).
Klikneme na VS a nastavime oto¢nym ovladacem rychlost klesani na 1500 fpm.

Vyc¢kavani v obrazci:
Rychlost vy¢kavani okolo 180 KIAS.

(*) Pfi ndmrazovych podminkach je rychlost 200 KIAS.

Letadlo zacne samo krouZit podle naprogramovaného vyckavaciho obrazce.

Ve FMS sekci FPL je dole volba EXIT HOLD, tou se vyckéavani prepne do rezimu EXITING HOLD
(dokoncuje se obéh k fixu, mozno obnovit RESUME HOLD).

Jakmile letadlo prelétne FIX pokracuje dal v nastavené trase.
Opustime holding a pokracujeme dle ILS procedury.

Opusténi obrazce:
Vysuneme vztlakové klapky na FLAPS 9.

Rychlost udrzujeme na 160 KIAS.
Rychlost by méla byt Vfs.



Kontrola tdaji pro pfiblizeni.

Ovéruje se, zda jsou nastaveny vsechny frekvence pro zamyslené pribliZeni a PFD ukazuje
odpovidajici stav. Také se ovéruje nastaveni DH a nastaveni FMS.

Pro pribliZeni CATI se nepouZivd radiovy vyskomér ale béZny vyskomer.

Naopak pro CATII se nesmi pouZit bézny vyskomér ale radiovy vyskomer.

Aktivace ILS:

Nastavime HDG pro pfiblizeni.
Nastaveni HDG tak aby letadlo protnulo lokalizér drdhy.

Prepneme zdroj AP na NAV MODE.
Prepnuti z FMS na NAV méd (kdy se pouZije nastavené ILS)

Nastavime autopilota na APP méd.

Autopilot je instruovdn provést pristrojové priblizeni nastavenym ILS. Autopilot soucasné zapne i
HDG a dokud nezjisti pritomnost lokalizéru naviguje podle HDG.

LOC <-ALT

Po zachyceni glideslope:

LOC<-GS

Vysuneme podvozek.

Podvozek vysouvda PNF na zdkladé poZadavku PF po kontrole odpovidajici rychlosti.
Oba piloti musi odsouhlasit tri zelené indikdtory vysunutého a zajisténého podvozku.

Vysuneme vztlakové klapky na 22 stupiit.

Rychlost udrzujeme na 140 KIAS (pfi vétsi vaze 150 KIAS).

Po FAF / Outer Markeru:

Vysuneme vztlakové klapky na 45 stupriti (nebo ponechdme na 22 stupiiti).

Rychlost by méla byt VREF+GUST+1/2 WIND (correction 5 - 15)

Before landing — Pred pristanim

Na vySce rozhodnuti Decision Height (DH) - ,,Minimum, minimum*:
Pokud mame povoleno pristani, vidime drdhu a vSe je v pofaddku muiZeme pfistavat.
Jinak pokracujeme Going Around, Missed Approach.

Vypneme precerpdvani paliva.
Precerpdvdni paliva musi byt pri pristani (a vzletu) vypnuté, kontroluje a nastavuje PNF.

Vypneme Autopilot a yaw damper.
Aktivni YD by béhem findlni fdze pristdni svym dorovndvdanim komplikoval pristdani, zejména pri
ndrazovém a boc¢nim vétru.



Landing - Pristani

Rychlost by méla byt Vref.

Nastaveni tahu na IDLE.
Tah na minimum

Pritdhnout ovladac pro celkové dosednuti.
Po dosednuti zadnich kol lehce pritdhnout joystick pro pozvolné dosednuti predniho kola.

(*) Pod -40 stupnii Celsia by neméla rychlost klesani pii dosedu byt vyssi nez 300 fpm.

Potlacit ovladac pro vétsi pritlak na predni kolo.
Po dosednuti predniho kola lehce dopredu pro lepsi oviadatelnost letadla.

Aktivace zpétného tahu.

Aplikovat zpétny tah aZ do rychlosti 60kts

(*) Pri kluzké runwayi (voda, snih, led) je treba zpétny tah aktivovat postupné a p¥i jeho provedeni
sledovat peclivée reakci letadla. Zejména se vyvarovat asymetrickému pouZiti.

Po dosaZeni pod 60kts aplikujeme brzdy.
Aplikovat brzdy a? klesne rychlost pod 60 kts.
(*) Brzdy aktivujeme pozvolna, sledujeme jejich iicinek. Pokud se nedostavi dochdzi pravdépodobné k

hydroplanningu, drZime se centrdlni ¢dary a pockdme aZ se rychlost snizi. NepouZivdme parkovact
brzdu, protoZe nemd ochranu anti-slip a zasune brzdici klapky SPEED BRAKES.

Opustime drdhu nejbliz§im vyjezdem.

Going Around, Missed approach — Prerusené pristani

Pokud je letadlo z n€jakych diivodil je nuceno pfistani prerusit (pokyn fidiciho, $patny rozpocet,
blokovana drdha, po DH neni stdle povoleni k piistani) pfechdzi pfistani do procedury MISSED
APPROACH. Tato procedura je definovana priblizenim a typicky se jednd o stoupani v ose drdhy do
urcité vysky, poté otoceni nad letiSté a zaclenéni do vyckavaciho obrazce kde se ¢ekd na dalsi
instrukce k opakovanému pribliZeni.

Nastavime pdky tahu na maximdlni hodnotu.
Je potieba co nejvétsi vykon.

Stiskneme na péakéch postranni tlacitko GO-AROUND.
Ve virtudlnim kokpitu neni mozné stisknout.

Ovéiime Ze letadlo postupné zméni ndklon na +10 stupiit a do 20s prepne rezim na HOLD SPEED.
Vse zajistuje systém automaticky aktivaci GO-AROUND tlacitka.

Po ustaleni nastavime vztlakové klapky na 9 stupnd.

Opétovné vybereme NAV mad aby letadlo spravné prepnulo na MISSED APPROACH naviga¢ni mod
ktery konéi vy€¢kavanim v HOLDINGu na poZadovaném misté.



Podivné, ovérit.

Pfi stoupani zasuneme podvozek a rychlost udrzujeme na hodnotich APPROACH CLIMB SPEED.

After landing — Po pristani

(*) Ptepneme ICE DETECTION OVERRIDE z polohy AUTO do polohy ENG.

Vypnuti vyhievu WINDSHIELD dle potieby.
Vypnuti vyhievu celniho skla dle potieby.

Vypnuti pfistdvacich a zdbleskovych svétel.
Vypnuti svétel STROBE a LDG.

(*) Ovéfime pred zasunutim vztlakovych klapem Ze nejsou pokryty snéhem.
Jejich ndsilné zataZeni by je mohlo poskodit.

Zasunuti vztlakovych klapek.
Vypnuti vztlakovych klapek.

V piipadé pozadavku nastartovat APU.
Pokud je nutny start APU je mozné jej aktivovat. Cerpdni APU BLEED je ale vhodné aktivovat aZ po

3 minutdch po startu.

Prepnuti transpondéru do STANDBY rezimu.
Prepnuti XPDR do STANDBY reZimu a stisknout na 3 sekundy SQUAWK pro obnovu z paméti.

Uzamceni GUST LOCK.

Po opusteni runwaye musi byt zajisten GUST LOCK. Neni mozné u FS.
Taxi - Pojizdeni

ESP Zapneme hudbu CTRL-SHIFT-T.

Pojizdime rychlosti 10 az 15 kt.

(*) Rychlost pojizdéni prizpisobime stavu taxiwayi (snih, led).

Tabulka maximdlnich doporucenych rychlosti vétru pti pohybu na zemi:

Suché draha 50 kts
Mokr4 drdha 45 kts
Draha pokryta snéhem 30 kts
Draha pokryta ledem 10 kts

Sumarizace letu

Na FMC v sekci PROGRESS ¢asti FLIGHT SUMMARY:
T/O ¢as odletu



ENROUTE ¢as na cesté

LAND cas priletu

FUEL USED spotfebované palivo
AVG TAS/GS primérna rychlost
AIR vzdélenost ve vzduchu
GROUND vzdalenost proti zemi

Shutdown - Vypnuti

ESP Vypneme hudbu CTRL-SHIFT-T.

Nastaveni pomocného napdjeni GPU nebo APU.
Pokud APU nebéZi je treba je nastartovat. Pokud neni mozné pouZit APU (porucha) je nutné ovérit
napéti GPU na MFD v sekci SYS/ELEC a pouZit GPU.

Nastaveni rezimu SHED BUSES na OVRD probéh recirkulacnich cerpadel.
Pri napdjeni z GPU muiZe ziistat SHED BUSES na AUTO.

Vypnuti levého palivového cerpadla.
Pri provozu APU je nutné zachovat pravé palivové cerpadlo (nebo levé a XFEED.).
Pokud APU nebéZi je mozné vypnout obé pumpy.

Vypnuti motord.

Vypnuti motoru prepnutim startovaciho prepinace motoru do pozice STOP.
Motory musi béZet jednu minutu v IDLE reZimu pred vypnutim.

Motory se vypnout jen pokud jsou pdky tahu v pozici IDLE.

Vypnuti majaku.
Majdk musi byt v ¢innosti po celou dobu Cinnosti motorti.

Vypnuti ¢erpadel hydrauliky.
Pri zaparkovaném letadle a aktivované parkovaci brzdé je treba vypnout elektrickd cerpadla
hydrauliky prepnutim do polohy OFF.

Nastaveni klimatizace
Nastaveni klimatizace APU BLEED ON, XBLEED OPEN, BLEEDS OFF, PACKS ON.
V pripadé Ze jeden PACK staci mitZe byt PACKI vypnut.

Vypneme indikétory pro pasazéry.
Po zastaveni letadla a motorii je mozné vypnout FSTN BELTS.
ESP Vypnuti past zajistime pres CTRL-SHIFT-B.

Otevieme nastupni dvefe
Otevieme dvere abychom mohli vystoupit.

ESP Pasazéti zacnou vystupovat. Jejich iplné vystoupeni signalizuje stewardka.

Vypneme TAXI osvétleni.
Po zastaveni letadla v parkovaci pozici vypnuti TAXI.

Aktivujeme parkovaci brzdu.



Zajisteni letadla parkovaci brzdou, kontrola teploty brzd.

Pokud je teplota v oranZové zoné je nutné parkovaci brzdu deaktivovat ihned po prisunuti
zajistovacich Spalkii.

Pro predejiti presunu hydraulické kapaliny je vhodné nejprve zabrzdit a pak aktivovat parkovact
brzdu.

ThroughsFlights — Mezi lety pfi namraze

(*) Zkontrolujeme Ze vSechny dvefe jsou uzaviené

(*) Nechame bézet APU
APU zajisti zdroj teplého vzduchu pro vyhiivani letadla.

(*) Klimatizaci PACKS nechame v rezimu ON.
Zajistime tak vytapéni letadla.

(*) Recirkulaci nechdme v provozu
Odstranime snih z ploch.

Leaving the airplane — Opusteéni letadla

Vypneme IRS.
Prepnuti pozice IRS do OFF, musi ndsledovat aspori 10s pauza pred vypnutim baterii.

Vypneme obé avioniky.
Vypnuti avioniky.

Preneme nouzové osvétleni do rezimu OFF.
Vypnuti nouzového osvétleni pravym tlacitkem.

Vypneme externi a interni osvétleni.
Vypnuti vsech svétel s vyjimkou COCKPIT DOME v noci.

Vypneme radar.
Prepnuti radaru do OFF.

Vypneme pozemni zdroj GPU.
Pokud bylo uZito GPU musi byt vypnuto.

Vypneme APU.
Vypnuti APU tlacitkem STOP a kontrola na EICAS. Po RPM pod 20% prepnout APU MASTER do
pozice OFF. Béhem vypindni je vhodné mit stdle odber APU BLEED pro prodlouZeni Zivota APU.

Vypneme palivovych Cerpadel.
Pokud byly zapnuty cerpadla (kviili APU) je tieba je vypnout.

Vypneme klimatizaci.
Nastaveni PACK OFF, BLEED OFF, XBLEED na AUTO, RECIRC zistdvd ON, GASPER ON..



Vypneme obé¢ baterie.
Vypnuti obou baterii.

(*) Vypustime veskerou vodu ze zdsobnikil (oekavame-li teplotu pod O stupriil Celsia).

(*) Vypustime vodu z palivovych nadrzi (o¢ekavame-li teplotu pod O stupna Celsia).
V palivové nddrzi se srdZi voda obsaZend v palivu. Podle kvality paliva je ji vice nebo méné. ProtoZe
Jje voda téZsi neZ palivo tak klesd dolit a vypousti se odkalovacimi ventily.

(*) Vyjmeme baterie (o¢ekavame-li teplotu pod 20 stupiiti Celsia).
Baterie s teplotou pod 20 stupriit nesmi byt pouZity.

ESP V menu FsPassengers vybereme EndFlight, zaregistrujeme a vytiskneme vysledek.

Zdroje

Originél dokumentace firmy Embraer pro Legacy 600

Tutorial Rafaela Maciela Leitea

Konference http://www.flightsim.cz

Ceska divize IVAO http://ivaocz.virtualskies.net/

Ceska divize VATSIM http://www.vacc-cz.org/

Konference FeelThere http://www.iemit.com/forum/

Letisté Ruzyné (scenérie FS) http://www.lkpr-scenery.wz.cz/

Letisté¢ Ruzyné redl - http://www.prg.aero

Stranky vyrobce http://www.feelthere.com/2005/1egacy.html

Stranky vydavatele http://www.wilcopub.com/index.cfm?fuseaction=prod Legacy
Trailer http://www.youtube.com/watch ?v=X1wUrWb2kpg

Recenze http://www.avsim.com/pages/1106/Legacy/Legacy.htm

Embraer http://www.embraerexecutivejets.com/english/content/aircraft/legacy600 home.asp
FuelPlanner http://fliteprep.de/

Meteorologické informace: http://weather.noaa.gov/weather/metar.shtml

FMS pro mirne pokrocilé aneb uprava trasy

Definice omezeni VNAV CONSTRAINT

Omezeni pro vertikdlni méd VNAV se pouzivaji typicky v odletovych a priletovych trasach.
Definovat se miiZe vyska, rychlost a thel.

Predpokladejme ,,AAA* na némz je predepsan sestup 4 stupné, rychlost 250 a vyska nad 2400ft:
4.0/2400A - timto se zadava stupen (nezobrazi se bez rychlosti) a vyska

250/2400A - timto se zaddva rychlost (zobrazi se 1 stupen)

Prasecik INTERCEPT

VioZi bod, ktery lezi na priiseciku poloprimek mezi zvolenym (AAA) a ndsledujicim bodem (BBB).
V prikladu je bod BBB od AAA pod kurzem 291 stuprii, 7 AAA se leti po poloprimce kurzem 245
stupriit a do BBB se pokracuje po poloprimce s tihlem 345 stupriii. Vysledny vioZeny bod je oznacen
hvézdickou.


http://weather.noaa.gov/weather/metar.shtml
http://fliteprep.de/
http://www.embraerexecutivejets.com/english/content/aircraft/legacy600_home.asp
http://www.avsim.com/pages/1106/Legacy/Legacy.htm
http://www.youtube.com/watch?v=X1wUrWb2kpg
http://www.wilcopub.com/index.cfm?fuseaction=prod_Legacy
http://www.feelthere.com/2005/legacy.html
http://www.prg.aero/
http://www.lkpr-scenery.wz.cz/
http://www.iemit.com/forum/
http://www.vacc-cz.org/
http://ivaocz.virtualskies.net/
http://www.flightsim.cz/

335 BBB

ES
RR 291 deg.

245

DIR, INTERCEPT, zvolit bod AAA
FROM AAA

245 RAD/CRS OR HDG SEL

TO BBB

115 RAD OR 335 CRS

ACTIVATE

Vyckavani HOLDING
VloZi vyckdvani nad zvolenym bodem DONAD, bod je oznacen pismenem H.

A DONAD

DIR, PATTERN, HOLD, zvolit bod DONAD

objevi se menu pro HOLDING PATTERN.

HOLD FIX — DONAD - bod kde se vyckdva
QUAD-W - smér

ENTRY — TEARDROP - vstup do obrazce

(Mozno DIRECT, TEARDROP, PARALLEL)

LEG TIME - 1.5 MIN - délka strany

INBD CRS/DIR - 090 / R TURN — smér a zatoceni
LEG DIST - 6.3 nm — délka strany

Stiskneme ACTIVATE

Ve FPL se u daného bodu objevi pismeno H.
Planovany HP je moZzné zrusit stejnym piistupem DIR, PATTERN, HOLD, BOHUM a CLEAR.
Vyskoceni z vyckavani je mozné pomoci EXIT HOLD.

Otoc¢eni PROCEDURE TURN
VloZi otoceni za zvolenym bodem AAA, bod je oznacen pismenem P, za nim priddn INT bod s * a pak
opét bod AAA.



*INT

DIR, PATTERN, PCDR TURN, zvolit bod AAA.
PT FIX AAA

BOUNDARY DIST 10.0nm

PT ANG (CRS) L 45 (290)

OUTBD TIME 1.0 MIN

INB CRS 155

OUTB DIST 3.5NM

ACTIVATE

Prelet FLYOVER

Standardné je pri zméné sméru nad bodem provdadeéno FLYBY neboli bod je vné zatdcky a letadlo jej
neprotne a plynule vytoci zatdcku pred nim do nového sméru. Varianta FLYOVER znamend, Ze se
doleti az na dany bod a teprve nad nim se zacne tocit do nového sméru (bod se tedy nejprve preleti a
za nim se teprve letadlo vrdti na trasu). Body FLYOVER jsou prakticky vyhradné definovdany v SID,
STAR, APP. Bod je oznacen pismenem F.

DIR, PATTERN, FLYOVER, zvolit bod AAA.
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