Quick Tutorial Praha — Ostrava LKPR — LKMT
ijrava 21. ledna 2009
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Foto: LOT

Fiktivni let

Letadlo ERJ-170 leti v rdmci fiktivniho letu z Prahy LKPR do Ostravy LKMT, kam pfilétd po 60
minutach. Bézné tam 1€ta napiiklad linka OK0024 (ATR72) s odletem v 11:20 a pfiletem v 12:20.

O letadle ERJ 170

Letadlo ERJ 170 brazilského vyrobce Embraer je urceno pro regiondlni piepravu na kratkych a
stfednich tratich.

Délka letadla: 29.90m

Rozpéti: 26.00m

Vyska letadla: 9.67m

Kapacita: posadka 2, standard 70 pasazért v usporadani 2+2 sedadla
Motory: 2x GE CF34-8E 4 62.3kN (s FADEC)

Avionika: Honeywell Primus Epic EFIS

ICAO kéd: E170

Turbulence v uplavu: M (stfedni)

Maximalni vdha standard pfi vzletu MTOW: 35450kg (781351b)
Maximalni vdha LR pfi vzletu MTOW: 48500kg (1069221b)
Maximdlni védha pii pfistini MLW: 32800kg

Maximdlni vdha bez paliva MZFW: 30140kg

Zékladni operaéni vaha BOW: 20150kg (444221b)
Maximalni ndklad: 9100kg

Maximdlni mnoZstvi paliva: 9335kg

Maximdlni CRUISE rychlost: M0.82 (890kmh, 481 kt)
Standardni dolet plné naloZzeného letadla: 3334km (1800nm)
LR dolet plné naloZeného letadla: 3889km (2100nm)
Maximdlni zadni vitr pro vzlet a pfistani: 10 kt

Dostup 41000 ft

Maximalni vyska letist€¢ 8000 ft

Provozovatelé

Mezi vyznamné provozovatele patii v Evropé polsky LOT a italskd Alitalia.



Alitalia Express

Alitalia Express s.p.a. je dcefinnou spolecnosti Alitalia, zaméfenou na regionalni dopravu.
Jeji centralni letiité jsou Rim Leonardo da Vinci Intl a Milano Malpensa Intl.

Pouziva kromé ERJ170 i Bombardier CRJ900.

Léta do lokaci (01/2009) — n€které jsou provozovany partnery:

Bulharsko Sofie (Sofia Airport)

Ceska republika Praha (Ruzyng)

Némecko Dusseldorf (Dusseldorf Intl)
Némecko Frankfurt (Frankfurt)

Italie Ancona

Italie Bologna

Italie Catania (Fontanarossa)

Itélie Crotone

Italie Florencie (Peretola)

Italie Genoa (Genoa Cristofoto Colombo)
Italie Milano (Malpensa)

Italie Naples

Italie Perugia (San Egidio)

Italie Pisa (Galileo Galilei)

Italie Rim (Leonardo Da Vinci + Fiumicino)
Italie Trieste (Friuli Venezia Giulia)
Italie Venice (Vinice Marco Polo)
Polsko VarSava (Frederic Chopin)
Srbsko Bélehrad (Nikola Tesla)
Spanélsko Barcelona

§V§/carsk0 Geneve (Cointrin)

Svycarsko Zurich

Velka Britanie  London (Heathrow)

Instalace

Spusténi ,,Ejets-fsx-v16.exe”, vybeér jazyka, odsouhlaseni licence, zadani kédu, potvrzeni FS
adresére.

Vytvoii v menu Start slozku ,,Wilco Publishing®, ,,E-Jets Series (FSX)*.
V ném pak:

Configurator

EICAS Messages PDF
Performances PDF
Pilots Guide PDF
Uninstall

Registration

Ve ES je pak doinstalovédna letadla:
Embraer 170

Embraer 190

Embraer Lineage 1000



Foérum: http://forum.iemit.com section PIC EMB FORUM

Konfigurace
Vyvoldme Configurator

Zélozka Startup, Dark and Cold
Zalozka Display, Pressure HPA, Weight Kilogram
Zélozka Load Manager, Metric

Nastaveni FS

Generic, Units Hybrid (Pozor! Ne Metric!)

Realism, Hard

Customize

Display 1400x1050x32

Traffice, Airport: Maximum (umisti u stojanek letiStni vozidla)

Mapy letist Jeppesen 2006

Jedna se o star$i mapy, dnes neplatné, nicméné vyhovujici mapy.

http://flight.sanyjo.cz/

Navigacéni data

Standardné zastarald verze:

ACTIVE NDB: 28 SEP 25 OCT / 06, SW: NZ7.0, NDB: V3.01 SM WORLDO06-10

Aktualizovana z Navigraphu:

ACTIVE NDB: 23 OCT 19 NOV /08, SW: NZ7.0, NDB: V3.01 5SM WORLDO08-11

Databaze umisténa ve FS9/Feel There/Nd/nd.mdb

Zdroj aktualizace http://www.navigraph.com

Typ: Wilco/Feelthere 737/777, Airbus Series, ERJ, Legacy, Citation X napt WILCO_FT_0811.zip
Jeden mésicni cyklus stoji 20 kreditl

Minimalni nabiti je 100 krediti za 10 EUR, platba napt PayPal, vyCerpani kreditii nutné do 270 dni.
Pro instalaci se spusti zabaleny EXE soubor a potvrdi misto instalace FS.

Navigaéni oddéleni
LKPR - SID — VOZ 1984 TBV —STAR — LKMT

Planovani paliva

TAXI FUEL: 10 kg odhad

TRIP FUEL: 1427 kg (CLIMB+CRUISE+DESCENT) dle real
CLIMB FUEL: 484 kg
CRUISE FUEL FL210: 510 kg (1737 kg/hour)
DESCENT FUEL:433 kg

K tomu je tedy teba pridat:

CONTINGENCY FUEL 1427 * 5% =72 kg


http://forum.iemit.com/
http://www.navigraph.com/
http://flight.sanyjo.cz/

HOLDING FUEL: 30 min v 1500 ft = 1737*0.5= 869 kg (hruby odhad, jina hladina)
ALTERNATE FUEL.: 510 kg

TANK EXTRA FUEL: 0 kg (tankering)

COMMANDER EXTRA FUEL: 0 kg (snih na drize atd)
TAXI+TRIP+CONT+HOLD+ALTER+TANK+COMM = 10+1427+72 +869+510 = 2888 kg

FINAL RESERVE (FMS) = HOLDING FUEL = 869 kg
Pti poklesu pod FINAL RESERVE se vyhlasuje MAYDAY EMERGENCY.

MINIMUM FUEL: FINAL RESERVE + ALTERNATE FUEL = 869 + 510 = 1379
Pii poklesu pod MINIMUM FUEL se vyhlaSuje PANPAN EMERGENCY.

Umisténi letadla

Aircraft Embraer - feelThere/Wilco Embraer 170 (Show all variant + LOT)

Location RUZYNE LKPR, GATE 2 HEAVY

Weather REAL UPDATED WEATHER

Time 11:00 (20 minut pied odjezdem ze stanovisté¢ /ETD/ )

Fuel and payload: palivo 2x 1472 kg, ndklad Crew: 290 kg, Passengers: 4069 kg, Cargo: 1128 kg

Priklad:

Empty weight: 21039 kg

Payload: 5487 kg

Fuel: 2943.67 kg ( max fuel load: 9495 kg )

Gross Weight: 29469 kg ( Max gross weight: 37199 kg )

AIRCRAFT LOADING

MAINTENANCE PROGRESS
Jesté€ pred prichodem posadky je letadlo kontrolovano techniky.

Pristavené Schody k zadm’ a,, chobot*“ k prednim dverim letadla. Foto AES v EDDN.

REFUELING DONE

Dile je provadéno dotankovdni. Pravé dotankovéni patii k devizam tohoto letadla, uplné
natankovani se d4 zvladnout za pouhych deset minut. Na nékterych letistich pres SHIFT-F je
pfivoldna cisterna (Praha to nenf).



Tankovan{ aliv poro rozvodu pd plochou do letadla. Foto AES.

CARGO DOORS OPEN
Je provadéno nakladani zbozi a zavazadel do spodnich prostort letadla. Tyto prostory jsou pfistupné
parem spodnich dveii na pravé strané letadla. Otevird se SHIFT-E+2 a automaticky najedou vozidla.

Nakldddni zavazadel do zavazadlového prostoru vespod letadla. Vlevo foto Embraer, vpravo AES.

SERVICE DOORS OPEN X
Je provadéno nakladani jidel z cateringu do servisnich dvefi na pravé strané letadla. Ve FS nejdou
servisni dvefe otevfit.

Lse
Sky Chefs

Zdsobovdni z vozii cateringu. Foto AES v EDDN.

INITIALIZATION

INTERNAL CHECK CHECK X
Kontrola pfitomnosti palubni dokumentace, unikovych lan, svitilen, seker, zdchrannych vest.

MAINTENANCE STATUS CHECK X
Kontrola, Ze ddrzba ptedala letadlo v potfddku, napiiklad kontrola stavu pojistek.

POWER UP



PARKING BRAKE ON
Ovéfit aktivni parkovaci brzdu. Péka je vpravo od sedadla pilota.

BAT1 / BAT2 ON / AUTO
Zapneme baterie 1 do rezimu ON a baterii 2 prepneme do automatického rezimu AUTO.

Ozve se hlaska ,,Aural Unit OK* oznamujici Ze systém hlasového varovani je v poradku.

Obé baterie jsou typu NiCad, maji napéti 24V a kapacitu 27AH.

Minimalni teplota baterii, kdy se daji pouZit, je -54 stupiiii Celsia (a to jen soucasné s GPU, bez
GPU je limitnich -20 stupiit Celsia). V piipad€ nutnosti je tedy nezbytné baterie vymeénit za
teplotné odpovidajici.

Po dobu prvnich 90 sekund se inicializuje systém IESS (Integrated Electronic Standy System), po
tuto dobu po zapnuti baterii se letadlo nesmi pohybovat (vytlacovat atd).

COCKPIT LIGHTS AS REQUIRED
Zapnout osvétleni v kokpitu, pokud je nutné.
V simulétoru se zapne jen pokud je tma a zapinaji se vSechny tfi podsvétleni najednou.

DISPLAYS 2 AND 3 CHECK

Rozsviti se dva displeje, displej 2 a 3. Na druhém by mélo byt MFD a na tfetim EICAS. Zde je
chyba v simulaci a na druhém je PFD. Je tfeba obejit a za berany vlevo prepnout pfepina¢ z AUTO
na MFD.

BATTERY VOLTAGE CHECK

Na MFD v sekci SYSTEMS/STATUS je tieba se pfesvédcit o napéti baterii.

Pokud je nad 22.5V a teplota je vySsi nez -20C je mozné baterie pouZit na start APU.

Pokud je nad 18V je mozné ji dobit AC proudem z GPU ¢i APU (nastartovaného pies GPU).
Pokud je pod 18V je nezbytné baterie vyménit protoZe jiZ nezvladnou ani fidit elektrické sbérnice.

SLAT / FLAP LEVER AGREES X
Odsouhlaseni pozice paky ovlddani klapek a pozice samotnych klapek.

GPU IN

Pokud je dostupné GPU a vstupni obvody zkontroluji korektnich 115V /400 Hz, pak sviti AVAIL.
My nyni aktivujeme pozemni zdroj napdjeni GROUND POWER UNIT stiskem tlacditka. Rozsviti se
IN USE a systém zac¢ne odebirat elektfinu z pozemniho zdroje, coz je bud kabel z GATE nebo z
mobilni jednotky.

Ve FS je dostupné GPU vZzdy kdyz letadlo stoji na zemi s aktivni parkovaci brzdou.

APU START

Ovlada¢ APU piepneme z OFF do polohy ON a START, on se vrati zpét na ON.

Zacne se roztacet APU a po ndbéhu zacne dodavat elekttinu 115V /400 Hz a stlateny vzduch.

Na EICAS se objevi hldska BLEED APU VLV OPEN.

Na nékterych letiStich je provoz APU zakazan s vyjimkou urcité doby pfed odletem ETD a po
zaparkovani. Jinak musi letadlo byt napdjeno jen z GPU a k dispozici je 1 klimatizovany vzduch.

V pripadé téchto omezeni se APU startuje aZ pied vytlaCenim (protoZe se musi odpojit GPU kabel).
Naptiklad Praha Ruzyné ¢i VarSava Okecie toto omezeni nemd, Kodan omezuje APU na 5 minut.

GPU ouT
Deaktivujeme odbér z pozemniho zdroje, nyni miiZze pozemni obsluha odpojit kabel.



Na nékterych letistich je provoz APU zakdzan s vyjimkou doby té€sné pfed odletem, cca 5 minut. Do
té doby musi letadlo byt napdjeno jen z GPU. V takovém pfipadé se GPU odpojuje az pred
vytla¢enim (protoZe se musi odpojit GPU kabel).

AIR CONDITION AS REQ

Podle potfeby nastavime pomoci CockpitTemperature a CabinTemperature klimatizaci.
Detaily nastaveni a aktualniho stavu viz MFD/Status/ECS.

EXTERNAL CHECK CHECK X
Obchazi se letadlo a kontroluje se jeho stav, napiiklad ¢idla, stav motort, stav pneumatik, svétla,
klapky, ovladaci prvky.

INTERNAL CHECK DONE X
Provadi soub&zné steward, kontroluje nouzové vybaveni, kourové detektory, nouzové osvétlent.

PANEL CHECK CHECK X
Kontroluje se stav panelt zda vSechny tlacitka jsou ve spravnych standardnich pozicich.

CB CHECK X
Kontroluje se zapnuti elektronickych pojistek CB.

FMS /CB /OUT / LOCK

Neni simulovano.

DVDR ON X
Zapina se DVDR.

FMS / MENU / MISC / DVRD / ON

Neni simulovano.

ANUNCIATOR TEST CHECK X
Kontrola ¢innosti indikatora.
Neni simulovano.

DOME LIGHT AS REQ X
Zapnuti osvétleni kabiny.

FIRE EXTINGUISHER TEST CHECK X
Kontrola hasicich systémt, po stisku TEST se rozsviti indikace poZaru a koufe na vSech kontrolkach
a blikda MASTER WARNING. Na EICAS jsou hlasky o pozéru, ozve se nepietrzité zvonéni.

Neni simulovéno.

LIGHT NAV ON
Zapneme pozi¢ni svétla.

LIGHT LOGO AS REQ
Za noci a snizené viditelnosti zapneme osvétleni loga.

EMER LT ARMED
Aktivujeme systém nouzového osvétleni.

MEFD STATUS CHECK



Kontrola mnozstvi a tlaku hydraulické kapaliny na HYDRAULIC strance pro systémy 1,2 a 3.
Na STATUS strance kontrola tlaku v brzdovém systému, mnoZstvi oleje, mnozstvi kysliku pro

224

posadku. Pro tfi¢lennou posadku musi byt v bilém, pro dvouclennou sta¢i v modrém rozsahu.

CLOCK SET
Nastaveni a kontrola palubnich hodin.

ELT ARM X
Aktivace ELT, Emergency Locator Transmitter je zafizeni, které v ptipadé nehody (u leteckych
systémda v piipad€ narazu) zacne vysilat nouzovy signdl. Podle typu vysila bud jenom signal a
zaméfeni musi provést zachrannd letadla prelétavajici nad oblasti nebo ma vestavéné GPS a kéduje i
zemépisnou polohu.

OXYGEN MASKS TEST X
Kontrola masek a mikrofoni posadky.

DOOR OPEN
Otevieni dvefi (SHIFT-E), za¢nou dovnitf vstupovat pasaZéfi.
Letadlo je osvétlené, podle potfeby vytopené / vychlazené a zkontrolované.

IRS ALIGNING DONE
Ovétime, Ze jiZ je dokonceno stanoveni pozice IRS systémy letadla.
Na EICAS nesmi svitit IRS ALIGNING.

FMC POS INIT
Prepneme se tla¢itkem NAV na prvni navigaéni strdnku, dole sviti NO PRESENT POSITION na
znameni Ze neni stanovena aktudlni pozice letadla.

Vybereme NAV IDENT a ovéfime datum, ¢as a platnost navigacnich dat (nesmi byt ervené, coz
budou, pokud jsme neaktualizovali AIRAC z Navigraphu, Wilco dodava data z fijna 2006).
Klikneme POS INIT a zvolime tam druhym pravym tlacitkem LOAD hodnotu REF WPT jako
aktudlni pozici. Dalsi volby jsou LAST POS a GPS 1 POS.

NAV / NAV IDENT / POS INIT / REF WPT LOAD coz je N50*06.0 E014*15.6

FMC RADIO
Piehled frekvenci.

RUZYNE ATIS 122.150

RUZYNE DELIVERY 120.050

RUZYNE GROUND 121.900

RUZYNE TOWER 118.100

PRAHA RADAR 125.1

ATIS OBTAIN
Informace ATIS se naladi na pfislusné frekvenci letist¢ a obsahuje velmi dilezité informace:

GOOD EVENING RUZYNE ATIS INFORMATION MIKE 2200 ILS APPROACH RUNWAY IN
USE 24 TRANSITION LEVEL 60 METAR PRAHA ISSUED AT 22,00 WIND 350 DEGREES 4
KNOTS VISIBILITY 8 KILOMETRES NO SIGNIFICANT CLOUD TEMPERATURE 2
DEWPOINT 2 QNH 1010 HECTOPASCALS NOSIG YOU HAVE RECEIVED ATIS
INFORMATION MIKE



Drahu v uZivéni a jeji stav: RWY24

Draha 24 se diky svému vybaveni a délce pouZziva v Praze i pfi zadnim vétru.
Udaj o vétru, teploté, viditelnosti.

Nastaveni vySkoméru, QNH, feknéme 1010

Koéd vydéani ATIS: feknéme MIKE.

CLEARANCE OBTAIN
ACF: Ruzyne Delivery, LOT1111.

Odpovéd:

Pozadame o povoleni k letu, potvrdime pfijatou verzi ATIS:
Ruzyne Delivery, LOT1111, gate 2, request ATC clearance to destination Ostrava Mosnov,
information MIKE on board, gnh 1010 hectopascals.

Odpovéd:

Zopakujeme piijem povoleni k letu:
Ruzyne Delivery, cleared to Ostrava Mosnov, RWY24, VOZ2A departure, squawk 3352, LOT1111.

Nyni zndme 4 dileZzité véci — byl ndm potvrzen slot kdy budeme vzlétat, potvrzena draha, pfifazena
odletovd procedura a kéd pro nastaveni odpovidace.
Ko6d SQUAWK 3352 odpovidd kédu pro provoz v rdmci CR pridéleny na LKPR.

FMC FLIGHT PLAN LOAD
Pokud je jiz trasa pfipravena, staci ji nahrat.

NAV, FPL LIST, vybrat LKPR-LKMT a stisknout SHOW FPL pro nacteni.

Stisknout nasledné FPL SEL pro vybréni.

Stisknutim ACTIVATE jej prevedeme do MOD FLT PLAN.

Nisledné jej je mozné aktivovat pies ACTIVATE.

Fyzicky jsou letové plany umistény v FPL souborech v adresafi FS/feelThere/CustomDB.

FMC FLIGHT PLAN SAVE
Pokud trasa dosud neni v seznamu zadanych, musime ji vytvofit ru¢né.

NAV, FPL LIST, napsat LKPR-LKMT a stisknout SHOW FPL.

To umozni trasu zadat a zdroven ji ulozi pod danym jménem.

Nejprve tip: Stiskem nepopsaného tlacitka miizeme pouzivat piimo klavesnici. Leva fada tlacitek je
F1 az F6, pravé fada F7 az F12. Funguje i PgDn, PgUp, DEL. Akorét je tieba to pak zase vratit.
Nyni budeme zaddvat nasi trasu, kterd ¢ini BODAL L.984.TBV.

Takze:
vVOZ
L984. TBV
LKMT



Vytvorenou trasu vybereme a ulozime pomoci FPL SEL.

Stisknutim ACTIVATE jej pfevedeme do MOD FLT PLAN.
Nasledné jej je mozné aktivovat pres ACTIVATE.

FMC ALTERNATE FLIGHT PLAN SET

Zadame LKTB (Brno)
Doplnime trasu (VIA HLV — N14E17).

FMC PERF INIT
PERF, PERF INIT
Page 1
ACFT TYPE E170-C2
TAIL XXX
PERF MODE FULL PERF
CLIMB 290/.70M
CRUISE LRC
DESCENT 290/.77M/3.0
Page 2
STEP INCREMENT 0
FUEL RESERVE = FINAL RESERVE = 869 kg
TO/LDG FUEL 263/136 kg
CONTINGENCY FUEL 272 kg
Page 3
TRANSALT 5000
SPD/ALT LIM 250/10000
INIT CRZ ALT OPTIMUM
ISA DEV 0C
CRZ WINDS 000T/0
AT ALTITUDE 0
ZFW 26263
GAUGE 2940
FUEL 2940
GROSS WT 28620
CONFIRM INIT
Prevodni vyska je ddna mapou letiSt€, ZFW ovliviiuje ndklad.
EMPTY + PASS + CRG = 21039 + ( 2091 + 1978 ) + ( 564 + 564 ) = 21039+4096+1128 = 26263

FMC PERF DATA
PERF, PERF DATA
Page 1

CRZ/CEIL FL210/FL408

STEP INC 0

DEST ETE, ETA, DIST, FUEL REQ, FUEL FOM, FUEL REM, GROSS WT

ALTN ETE, ETA, DIST, FUEL REQ, FUEL FOM, FUEL REM, GROSS WT
Page 2

AVG WIND CRZ 000T/00

AVG WIND TW 0

DEST FUEL REMAINING PREFLIGHT PLAN 1.3 palivo v cili — vypocet pfed letem



DEST FUEL REMAINING UPDATED PLAN
DEST FUEL REMAINING DIFFERENCE
Page 3
FUEL RESERVE AT DEST 869 KG rezerva paliva kterd musi ztiistat v cili v nadrzich
REQ/PLAN 0.9/ 1.3 pozadovana hodnota / vypocteny predpoklad
UPDATED PLAN
DIFFERENCE

FMC DEPARTURE
FPL, DEPARTURE, 24, VOZ2A, INSERT, ACTIVATE
Odletova trasa byla pfifazena pii letovém povoleni.

FMC SQUAWK
RADIO, N123 XPDR 3352
Squawk byl prifazen pii letovém povoleni.

FMC TAKEOFF
PERF, TAKEOFF
Page 1
RUNWAY RW24 LKPR
LENGTH 12188 délka drahy ve stopach
SURFACE OAT +7C/+45F
SURFACE WIND zadéva se vitr uréeny ATIS
P ALT/B SET 1158/1013 / hodnota nastaveného tlaku
ELEV 1158 vyska drahy
Page 2
HEADWIND vypoctena predni slozka SURFACE WIND, limit zadni vitr nad 10 KTS
CROSSWIND vypoctend boc¢ni slozka SURFACE WIND
DENSITY ALT 215
Page 3
V1 127
VR 136
V2139
VES 181
Zadava se dle tabulek, smérodatna je vyska(1000), teplota -40 az +36, rezim startu (TO-1), klapky
(2) a hmotnost (29590).

FMC LANDING
PERF, LANDING, pg3 VREF=118, VAP=128, VAC=132, VFS 181
Page 1

RUNWAY

LENGTH

SURFACE OAT +8C/+47F

SURFACE WIND

P ALT/B SET /1013

ELEV
Page 2

HEADWIND

CROSSWIND

DENSITY ALT



Page 3
VREF 118
VAP 128
VAC 132
VES 181

VAP = VREF +5 az +20
Zadava se dle tabulek, hmotnost v okamzZiku vzletu 29590 (pro ndvrat na letiSte).

FMC TO DATA SET
TRS, TO DATASET, TO-1, ATTCS ON, ECS OFF, Al OFF, FLEX OFF, ENTER

Pokud je drdha je mokra, nesmi se pouzit redukovany rezim.

Pokud by byla teplota mezi 5 a 10C je nutné aktivovat AI=ENG.

Pokud by byla teplota pod 5C je nutné aktivovat AI=ALL.

Teplota je vidét jednak z ATIS a pak z strainky MFD/SYSTEMS/STATUS jako SAT.

QNH SET
Nastavuje se BARO SET hodnota dle ATIS.

Musi se ruéné zménit v zaloZnim pristroji.

Stiskem B se pfenese skutecnd hodnota FS.

PUSHUP

PouZiti THRUST REVERSE pro POWERBACK je zakazano.
PUSHUP CLEARANCE OBTAIN

Kontaktujeme véz.
ACF: Ruzyné Ground, LOT1111, request pushup

Ziskdme svoleni:
ATC: LOT1111, Ruzyné Ground, pushup approved.

DOORS CLOSED
Zavieme dvetfe (SHIFT-E) a zavifeme ndkladové dvere (SHIFT+E+2) a ujistime se, Ze vSechny
vstupy jsou zajistény (MFD, SYS, STATUS).

PASSENGER LIGHTS ON
Aktivujeme upozornéni pro pasazéry o zapnuti pasu.

LIGHT PED ON
Aktivujeme upozornéni pro pasazéry.

LIGHT STERILE ON
Zapneme upozornéni pro stewardy.

PARKING BRAKE OFF
Indikator EMERG/PRKG BRAKE zhasne.
ETD = 11:20 (10:20 GMT ) - Estimated time of departure



Odjisténi parkovaci brzdy se provadi az po odsouhlaseni pozemnim persondlem.

PUSH UP DONE
SHIFT P, pfedni kola na ¢ervené, SHIFT P pro zastaveni, SHIFT P 1, po zato¢eni SHIFT P

BEFORE START

COCKPIT DOOR CLOSED X
Uzavieni a uzamceni dveii do kokpitu.

TCAS MODE SET

Na MFD je tfeba kliknout TCAS a nastavit rezim jeho prace. Zkratka TCAS znamena Traffic Alert
and Collision Avoidance System. Jednak zobrazuje letadla letici okolo a vydéava Traffic Advisory
( TA ), detekuje pripadny kolizni kurz a doporucuje thybny manévr Resolution Advisory ( RA ).
RANGE: rozsah

ABS: absolutni vySka misto relativni

BLW, NORM, ABV: sledovéni provozu pod, okolo, nad letadlem (zména koleCckem mysi)

TCAS VIEW SET

Na MFD je tieba vybrat MAP a zaSkrtnout TCAS. Tim budou data zobrazovana na displeji.
V pravém dolni rohu horni ¢asti MFD se objevi okno:

TCAS OFF (rezim)

RELATIVE (absolutni vs relativni vyska vici letadlu)

NORMAL (sledovany prostor)

AUTOBRAKE RTO
Zapneme aktivované automatické brzdéni na Rejected Takeoff (pferuSeny start).
Stahnutim plynu se pak automaticky aktivuji automatické brzdy.

Na EICAS panelu, pod pod ukazateli kol, se objevi A-BKR RTO.

STARTUP

STARTUP CLEARANCE OBTAIN

Kontaktujeme véz.
ACF: Ruzyné Ground, LOT1111, request startup

Ziskame svoleni:
ATC: LOT1111, Ruzyné Ground, startup approved.

LIGHT RED BEACON ON
Zapnuti majaku. Je v provozu po celou dobu ¢innosti motort.

IGNITION 1, 2 CHECK
Kontrola nastaveni zapalovéni, nastaveni na AUTO.

ENGINE 1 START
Odkryt, poloha START, zakryt.
Zacne se zvySovat N2.



Pti 7% N2 se musi objevit IGN A nebo B.

Pi1 20% N2 se zvySuje N1 a FUEL FLOW.

Pii zaZehu, ktery musi nastat do 5 sekund po narustu FUEL FLOW, se zvySuje ITT.
Pii 50% N2 jiz zhasnuté IGN A nebo B a tlak oleje

Stabilni motor ma pii ISA podminkéch:

N1 27%, ITT 460C, N2 62%, FUEL FLOW 550 lbs/h, tlak oleje > 25 PSI

Pred maximalnim tahem (vzlet) musi motor béZet minimélné 2 minuty.

ENGINE 2 START
Odkryt, poloha START, zakryt.
Parametry viz piedchozi bod.

APU OFF
APU prestane dodavat elektfinu a vzduch, objevi se hlaska APU SHUTTING DOWN a ta sviti
dokud se APU nevypne.

HYDRAULIC ELECTRICAL PUMP 3A ON
Zhasne posledni EICAS hlaska HYD3 LO PRESS.

FLAPS 2
2x F7
PITCH GREEN

Nastaveni END/HOME, v zeleném, cca 4.

EICAS NO WARNING
Neobsahuje zddna varovani.

Pii povoleném ANTI-ICE zobrazuje informace:

A-I1 ENG 1-2 VLV OPEN

ENG TDS REF A-1 ALL

TAXI

TAXI CLEARANCE OBTAIN

Kontaktujeme véZ a pozddame o povoleni k pojiZzdéni.
ACF: Ruzyné Ground, LOT1111, request taxi

Ziskame svoleni:
ATC: LOT1111, Ruzyné Ground, taxi to h/p rwy 24, via taxiway ALFA.

LIGHT TAXI ON
Zapneme pojizdéci svétla.

TAXI PROGRESS
Pojizdime po uvedené trase (max 20 kts, viz GPSD na PFD ) na vyckavaci bod dréhy.

TARGET ALTITUDE 5000



ALT SEL, 5000, viz PFD vpravo nahote

TARGET HEADING SET
HDG SEL, 243, viz PFD vpravo nahote

NAV SOURCE FMS
Na PFD se zobrazi FMS, barevné ladéni fialové.

FLIGHT DIRECTOR ON
V indikatorech PFD: TRACK, FPA, ASEL

TOGA ACTIVATE
Stisknout SHIFT CTRL G
V indikatorech PFD: TRACK, TO

FLIGHT CONTROLS CHECK
Se zobrazenym panelem MFD/SYSTEMS/FLTCONTROL provedeme kontrolu vyskovek,
smérovky, ocasek.

WX RADAR AS REQ

Pokud v ATIS je informace o vyskytu turbulenci v blizkosti letisté¢, v MFD / WEATHER menu
vybereme WEATHER a FSBY OVRD. Nesmi byt provedeno v blizkosti osob a ¢erpacich stanic,
cisteren, budov.

V ptipadé€ Ze jsou podminky VMC (p€kné pocasi), WX RADAR nezapindme.

V piipadé€ Ze jsou podminky IMC (Spatné pocasi), ale nejsou hlaseny turbulence, WX RADAR
pfepneme do WX pozice a on se aktivuje sdm po vzletu.

WX RADAR VIEW AS REQ
Na MDF v menu MAP nahote se povoli WEATHER.
Zobrazi se testovaci obrazec a okno WEATHER WX 0.00.

BRAKE TEMPERATURE CHECK
Kontrola teploty brzd (MFD / STATUS ).
Pokud neni v zeleném rozsahu, nesmi se vzlétnout.

TO CONFIG CHECK
Provedeme systémovou kontrolu pfipravenosti letadla na vzlet.
Musi se ozvat hldSka TAKEOFF OK.

TARGET POSITION RWY HP
Zastavime pred vyCkavacim bodem (holding point) drdhy.

TAKEOFF

SLOT TIME: 10:30 GMT, akceptovatelny vzlet -5 az +10 minut, jinak ¢ekat na novy slot
Slot time je &as piidéleny centrdlou v Bruselu a je stanoven s ohledem na kapacity RLP.

TAKEOFF CLEARANCE OBTAIN

Pozad4dme o povoleni ke vzletu.



Ruzyné Tower, LOT1111, ready for departure

Dostdvame povoleni ke vzletu.
LOT1111, line up runway 24, cleared for take-off, wind 160 degrees, 3 knots, contact Praha Radar at
125 decimal 1.

Povoleni potvrzujeme (opakuji se vSechny informace, kromé vétru).
Lining up runway 24 and cleared of for takeoff, wind copied, changing to Praha Radar 125 decimal
1, LOT1111

LIGHT STROBE ON
Zapneme zéableskova svétla.

LIGHT LANDING ON
Zapneme pristavaci svétla.

TRANSPONDER TA/RA
Aktivujeme odpovidac a tim se aktivuje i TCAS systém. Na MFD se misto TCAS OFF objevi TA
ONLY (po vzletu se zméni na TCAS).

TARGET POSITION RWY LINE UP
Najedeme do vzletové pozice.

CHRONOMETER ON
Spustime stopky kliknutim na CHR.

THRUST 100%

Péaky tahu posuneme tplné vpred, ruka zistava na pakach az do V1, diivodem je pfipadné preruseni
vzletu kdy se péaky rychle stdhnou do IDLE a na REVERS.

HI4sky druhého pilota ,,Thrust check®, ,,Speed alive®, , Eighty*, ,Vee One*, ,,Rotate*.

Do 80kt se preruSuje vzlet pro jakoukoliv zdvadu.

Do V1 se pferusuje vzlet pro poZar, asymetricky chod motort.

Nad V1 se vzlétd i pti poruse, je-li to technicky mozné.

GEAR Up
Pomoci G zasuneme podvozek.

Rezim AUTOBRAKE se pfepne na OFF.

Hlaska ,,Gear up®.

FLAPS Up
Pomoci F5 zatahneme vztlakové klapky.

CLIMB

Motory se automaticky prepnou do CLB.

THROTTLE SET
SniZeni tahu.

AP ON



Zapnuti autopilota.
Autopilot je mozné aktivovat az vySky 1500ft.

HDG ON
Aktivace drZzeni sméru (nastaven je smér drihy)

AP, HDG, TO

NAV ON

Indikator AP, LNAV, TO

TARGET ALTITUDE SET
ALT SEL, FL210, viz PFD vpravo nahote

FLCH (SPEED HOLD MODE) ON
Stiskneme FLCH. Letadlo stoupa definovanou rychlosti a upravi si . Indikdtory AP, LNAV, FLCH,
ASEL.

SPEED SET
Pomoci ovladace SPEED nastavime poZadovanou rychlost napt 240.

Transition Altitude (z mapy):
BARO SET STD
Stiskneme ovlada¢ BAROSET (kolecko mysi) a tlak se nastavi na standardni.

FL100:
LIGHT LANDING OFF
Vypneme pristdvaci svétla.

LIGHT TAXI OFF
Vypneme pojizdéci svétla.

LIGHT STERILE OFF
Vypneme upozornéni pro stewardy.

LIGHT PED OFF
Zapneme upozornéni pro stewardy.

EICAS NO WARNING
Neobsahuje zZddna varovani.

P11 povoleném ANTI-ICE zobrazuje informace:

A-1 ENG 1-2 VLV OPEN pro Al reZimy ENG a ALL

A-1 WING VLV OPEN pro Al rezim ALL

ENG TDS REF A-1 ALL pro Al rezimy ENG a ALL

CRUISE

Motory se automaticky prepnou do CRZ.

PASSENGER SIGNS OFF
Vypneme signal FSTN BELTS.



Pasazéfi se nyni mohou prochézet.

CRUISE PROGRESS
Indikatory AP, LNAV, ALT.
ReZim motord CRZ.

Prubézna kontrola EICAS.

Na MCDU v sekci PROGRESS:
Page 1:
TO: aktivni bod trasy, DIST: vzdélenost, ETE: ¢as do dosaZzeni, FUEL: palivo po dosazeni
NEXT: nésledujici bod trasy a udaje jako nahofe
DEST: cil trasy a udaje jako nahoie
Strana 2:
SPD / ALT CMD: rychlost a vyska
VS @ TOD: rychlost klesani v TOD.
TOC: vzdalenost a ¢as do bodu stoupéani
TOD: vzdalenost a ¢as do bodu klesani
FUEL QTY: palivo
GROSS WT: vdha
Strana 3:
XTK ERROR:
OFFSET:
TRACK:
DRIFT:
HDG:
WIND:
GS: rychlost vici zemi

Pribézna kontrola motorti na EICAS:
N1<99.5%

N2 58.5 a7 99.4%

ITT <960C

Kontrola motorového oleje:

tlak oleje 25 az 95 PSI

teplota oleje do 155C (max 15 min do 163C)

Priibézna kontrola pretlakovani na EICAS:
CABIN ALT cca 4100 ft aktudlni vyska kabiny
RATE O fpm dynamika zmény tlaku v kabiné
DELTA P 6.2 PSI rozdil tlaku

LFE 844 FT vyska cilového letiSté

BEFORE DESCENT

ATIS OBTAIN
Informace ATIS se naladi na piislusné frekvenci letisté a obsahuje velmi dtlezité informace:

GOOD EVENING MOSNOV ATIS INFORMATION QUEBEC 2235 ILS DME APPROACH



RUNWAY IN USE 22 TRANSITION LEVEL 60 METAR MOSNOV ISSUED AT 22,30 WIND
190 DEGREES 12 KNOTS VARIABLE BETWEEN 160 AND 230 DEGREES VISIBILITY
CAVOK TEMPERATURE 16 DEWPOINT 7 QNH 1012 HECTOPASCALS NOSIG YOU HAVE
RECEIVED ATIS INFORMATION QUEBEC

Drahu v uzivéni a jeji stav: RWY22

Udaj o vétru, teploté, viditelnosti.
Nastaveni vySkoméru, QNH, feknéme 1012
Kéd vydani ATIS: QUEBEC.

A/P: Ostrava Radar, LOT1111, flight level 210, information QUEBEC, QNH 1012.
Dostaneme odpovéd’ s dalSim postupem:

ATC: LOTII111, Ostrava Radar, radar contact, TBV1T arrival, QUEBEC correct, QNH 1012.
Odpovéd potvrdime:

A/P: TBVIT arrival, LOT1111

FMC ARRIVAL
PERF, LANDING, ARRIVAL, RUNWAY, 22, 122, BOHUM, TBVIT, INSERT, ACTIVATE

FMC HOLDING
NAV, HOLD, BOHUM, 102/L, INSERT, ACTIVATE

HOLD FIX: BOHUM

QUAD: W

ENTRY: DIRECT

LEG TIME: 1.0MIN

INBD CRS/DIR: 102/L TURN <« toto se méni
LEG DIST: 4.2nm

INSERT (objevi se FPL, za BOHUM je pismeno H)
ACTIVATE

Automaticky se vyckava nad IAF pokud neni v mapé uvedeno jinak.
Nevyckéva se pii online letu na IVAO pokud neni obsazena pozice prislusného ATC.

FMC LANDING
PERF, LANDING
Page 1
RUNWAY RW04 LKMT
LENGTH 11483 délka drahy ve stopach
SURFACE OAT -22C/-8F
SURFACE WIND zadéni sméru a sily vétru na pfistavaci draze v cili napt 110/15
P ALT/B SET 842/1013
ELEV 842 vyska drihy
Page 2
HEADWIND vypocitdna slozka protivétru z SURFACE WIND, limit zadni vitr > 10 KTS
CROSSWIND vypocitana slozka bo¢niho vétru z SURFACE WIND
DENSITY ALT 1392
Page 3
VREF 122



VAP 132

VAC 145

VES 175
Prepocitat na 27300!!
Zadava se dle tabulek, hmotnost (27900) se zjisti PERF, PERF DATA, GROSS WT v DEST.
Icing tabulky se pouzivaji, pokud EICAS obsahuje varovani STALL PROT ICE SPEED.

DESCENT

PASSENGER SIGNS SET
Signalizace zapnuti pasu.

TARGET ALTITUDE SET
ALT SEL, 4500, viz PFD vpravo nahote

VERTICAL SPEED HOLD MODE ACTIVATE
Indikatory AP, LNAV, VS, ASEL

VERTICAL SPEED SET
VS, -1700 (dle MCDU PEREF ), viz PFD vpravo nahote

THRUST SET
SniZeni tahu.

SPEED BRAKES AS REQ

V pripadé, Ze rychlost je pfili§ vysoka, aplikujeme Speed Brakes, kldvesova zkratka +/= (vpravo).
Pouziti SpeedBrakes neni omezené (samoziejmé s ohledem na dostate¢nou rychlost). Protoze ale
aplikace zptisobuje nepiijemny hluk a vibrace, s ohledem na pasaZzéry se pouZiva jen pokud to
situace vyzaduje.

Pti aktivaci SPEED BRAKES musi byt tah v poloze FLIGHT IDLE.

FL100:
Pod FL100 se musi dodrZovat rychlost do 250 KTS.

LIGHT LANDING ON
Zapneme pristavaci svétla.

LIGHT TAXI ON
Zapneme pojizdéci svétla.

LIGHT STERILE ON
Zapneme upozornéni pro stewardy.

LIGHT PED ON
Zapneme upozornéni pro stewardy.

TransitionLevel FLO60 (z ATIS cile):
BARO SET STD
Nastavime ovlada¢ BAROSET na QNH, nastavit zdloZni.



Stisknout klavesu B.

HOLDING

Vyckavani se provadi:

do 6000ft s rychlosti 200

od 6000ft do 14000ft s rychlosti 230
nad 14000ft s rychlosti 265

V rdmci vyckdvani sklesdme na 2500 ft (ALT SEL= 2500, VS HOLD, VS=-900).
Béhem vyckavani v ICING podminkéch je zakdzano pouziti vztlakovych klapek.

Ptijde povoleni k ILS pfibliZeni:
LOT1111, cleared for ILS approach runway 22, report established.

Potvrdime ptijem:
Cleared for ILS approach runway 22, LOT1111.

PreruSeni vyckavani:
FMS / FPL / EXIT HOLD , ACTIVATE

Letadlo opusti pii nejbliz$i moznosti HP a pokracuje po trase dle FMS.

APPROACH

AUTOBRAKE AS REQ
Nastavime aktivovaci automatického brzdéni na pozadovanou hodnotu.

Dlouha draha: LO

Kratka draha nebo dlouhd s blizkou odbockou: MED

Kontaminovana draha: MED

Nouze: HI

Pro n4s ptipad bohaté staci LO.
Indikace A-BRK LO na EICAS panelu

ILS SET
Nastavime NAV1 na 110.95 OSV ve FMS / RADIO / NAV1 110.95 (zelend).

Nyni je CAT-I, pouZitelné s DAH 200, RVR 550+ s funkénim svételnym systémem.
Letisté a ILS22 bude noveé certifikovano na CAT-1I, DH 100-200ft, RVR min. 300M.

HDG SET
Nastavime smér na 223. Letadlo totiZ po pfepnuti na NAV pouZije HDG dokud nezachyti LOC.

DECISION HEIGHT SET
Nastaveni vySky rozhodnuti DH: MINIMUMS (zobrazuje se jako RA v PFD) na 200
ILS DA(H) dle mapy je 1008' (200"

FLAPS AS REQ
Klapky v patfi¢né pozici, typicky postupné od 1 do 3.
1 230 KIAS



2 215 KIAS
3 200 KIAS
4 180 KIAS
5 180 KIAS
FULL 165 KIAS

Na ukazateli rychlosti je limit dalSiho stupné klapek zvyraznén zelenym puntikem.

V/L SET
Jakmile se dostaneme do stavu kdy smérujeme na dréhu (223st), pfepneme navigacni zdroj na NAV.

APP SET

Dile stiskneme APP pro rezim pfistrojového pfibliZeni.

V indikdtorech bude v prvni fazi: APPR1 ONLY AP HDG LOC ALT GS

Po zachyceni localizéru i glideslope zméni zbarveni na zelené a letadlo za¢ne klesat k letisti.
V indikdtorech bude v prvni fazi: APPR1 ONLY AP LOC GS

Oznamime usazeni v ose ILS:
Established on localizer runway 22, LOT1111

Pozadavek na preladéni na Tower:
LOT1111, contact Mosnov Tower, 120 decimal 8, bye.

Navéazano GS:

GEAR DOWN, 3 GREEN
Vysuneme podvozek a zkontrolujeme EICAS na signalizaci vysunutého podvozku.

Podvozek se mtize vysouvat, zasouvat a byt vysunuty do rychlosti 250 KIAS.

FLIGHT ATTENDAND NOTIFY X
Upozornéni stewardovi Ze byl vysunut podvozek, 2x zmacknuti vyzvy.

FLAPS FULL
Klapky v patfi¢né pozici, typicky FULL.

ALT SEL MISSED APPR
Vyska nastavena na provedeni MISSED APPROACH. Z mapy ILS22 je to 2000 ft.
ReZim motort se zméni na GA.

Prihlaseni se na véz:
Mosnov Tower, LOT1111, established on ILS runway 22.

Obdrzime povoleni k pfistani a dopliiujici informaci o vétru:
LOT1111, runway 22, cleared to land, wind 184 degreees, 5 knots.

Potvrdime pfijem povoleni:
Runway 22, cleared to land, wind copied, LOT1111.

MISSED APPROACH / GOING AROUND

GOING AROUND DECISION



Pii dosazeni MINIMUMS:
ozndmit ,,go around* a pokracovat v letu.

Nékdy je tfeba prerusit pristani, pfi¢inou miZe byt pokyn fidictho, $patny rozpocet, blokovana
drdha, neobdrzeni povoleni k pfistdni na vysky rozhodnuti.

Pristani pak prechdzi do procedury MISSED APPROACH, ktera je definovana priblizenim a jednd
se typicky o stoupdni ve sméru drdhy a odboceni na definovany vyckévaci obrazec.

U nékterych nizkondkladovych aerolinii byva zvykem sledovat pocet GA dle posiddek a vyvozovat z
toho disledky, protoZze GA znamend spalené palivo na vic a zpozdéni. Proti tomu ovSem jde
bezpec€nost letového provozu.

TOGA ACTIVATE
Stiskneme kombinaci CTRL-SHIFT-G.
objevi se indikatory TRACK, GA

THRUST LEVERS GA
Péky tahy presuneme na plny vykon.

FLAPS SET
Vztlakové klapky nastavime do pozice 4 (byly-li FULL) nebo 2 (byly-1i 5).

GEAR UP
Pfi stoupani zasuneme podvozek.

FLCH ON
?
NAV ACTIVATE

Prepneme na rezim FMS a NAV a letadlo pokracuje dle parametrti do vyckavaciho obrazce.
V piipadé LKMT ILS 22 to znamend v ose do vysky 2000ft a vzdédlenosti 7.5 od OSV pak otocit
doprava a stoupat na 4500ft a vstoupit to vyckdavani OTA.

NORMAL LANDING

LANDING DECISION
Pti dosazeni MINIMUMS:

oznamit ,,Landing* a odpojit autopilota, pokud je drdha v dohledu a konfigurace a stav letadla
dovoluje pfistani.

TOUCHDOWN:
SPEED SPOILERS ACTIVATED
Po dosedu se automaticky vysouvaci spoilery. ZvySuji ucinnost brzd o 60%.

REVERSE THRUST APPLY

Pomoci podrzeni F2 aktivujeme zpétny tah (v redlu spoustéce na pdkach tahu), REVERS smi byt
aplikovan jen nad 30 kts a mezi 60 a 30 kts pouze MIN REV.

Na vétsSiné letist je povolen REV THRUST je na pfipady kde hrozi nebezpeci z piejeti drahy.
Primarné se tedy pouZivaji brzdy, af uz automaticky (AUTOBRAKE) nebo ,,ru¢né*“ BRAKE.



Pokud se pouZzije REVERSE THRUST musi byt letadlo zastaveno tzv FULL STOP LANDING.

BRAKE AS REQ

Brzdi se od okamzZiku dosedu a pfestane se az s poklesem na TAXI rychlost. Pferusované brzdéni
sniZzuje Uc¢inek, o optimdlni brzdéni se stard ANTI-SKID systém.

Pokud je aktivovin AUTOBRAKE tak pilot naopak nebrzdi viibec a letadlo brzdi samo (od dosedu)
nastavenou intenzitou MIN,MED,MAX, manualnim brzdénim by se pferusSila ¢innost
AUTOBRAKE.

STEERING DONE
Pod rychlosti 30 kts je moZzné pouzit fizeni naticenim pridového kola.

AFTER LANDING

FLAPS Up
Vztlakové klapky zasunuty a kontrola na EICAS.

LIGHT STROBE OFF
Zhasnuti zableskovych svétel

LIGHT LANDING OFF
Zhasnuti pfistdvacich svétel

TRANSPONDER STANDBY
Deaktivace transpondéru FMS / RADIO.

TRIM PITCH UP 4
Nastaveni vyvézeni.

TRIM RUDDER AND AILERON NEUTRAL
Nastaveni vyvézeni.

WX RADAR AS REQ
Podle okolnosti pfepneme na MFD ve WEATHER menu radar do pozice FSBY (pokud se jedna jen
o prestavku) nebo jej vypneme OFF pokud jde o posledni let.

TAXI

Ozndmime na véZ kde jsme odbocili z runwaye:
ACF: LOT1111, runway 22 vacated via CHARLIE.

Dostaneme blizsi informaci:
ATC: LOTI1111, taxi to apron central stand 3A via FOXTROT.

Informaci musime zopakovat:
A/C: Taxiing via FOXTROT to apron central stand 3A, LOT1111

TAXI PROGRESS
Pojizdime podle nafizeni na ur¢enou pozici, maximalni rychlost 20 kts, rychlost pfizpisobime stavu
taxiwaye (dést, snih, led).



PARKING

PARKING BRAKE SET
Parkovaci brzda.
Timto se zastavi FSP ¢as (ON BLOCK - ON BLOCK).

THRUST LEVERS IDLE
Péky tahu v IDLE pozici.
GPU IN

Podle moznosti pouziti GPU.
V simulaci se nerozsviti dostupnost GPU bez shozeni motort. Takze bez GPU.

APU START
Podle potfeby nastartovani APU.

ENGINES STOP
Pred vypnutim musi motory béZet dvé minuty v IDLE reZimu (a musi byt jiZ v plné praci APU).
Ovladace motori prepneme do pozice STOP.

LIGHT STERILE OFF
Deaktivujeme upozornéni pro stewardy.

PASSENGER SIGNS OFF
Vypneme signal FSTN BELTS.
FSP: Belt Sign Off - CTRL+SHIFT+B

LIGHT PED OFF
Deaktivujeme upozornéni pro pasazéry.

LIGHT RED BEACON OFF
Vypnuti majaku.
HYD 3A PUMP OFF

Vypneme elektrické hydraulické Cerpadlo 3A.

AUTOBRAKE OFF
Vypneme aktivované automatické brzdéni.

DOORS OPEN
Otevieme dvefe.

STATUS REVIEW X
V sekci PROGRESS na FMS v ¢asti FLIGHT SUMMARY:

T/0 ¢as odletu (1020)

ENROUTE ¢as na cesté (00+43)

LAND Cas priletu (1103)

FUEL USED  spotifebované palivo (1419)
AVG TAS/GS  prumérna rychlost (323/327)



AIR vzdalenost ve vzduchu (231)
GROUND vzdalenost po zemi (234)

REMAINING FUEL CHECK
Zkontroluje se zbyvajici palivo (EICAS, MFD/FUEL). Pokud nebylo letadlo divertovdno, mnozZstvi
nesmi byt mensi nez MINIMUM FUEL 1379 kg

ACARS SENT X
Odeslani.

SECURING

CHOCKS IN X

Pozemni persondl zajisti letadlo kliny.

ALL EXTERNAL LIGHTS SWITCHES OFF
Zhasneme veskeré externi osvétleni (zbyva NAV a TAXI).

EMER LT OFF
Deaktivujeme nouzové osvétleni.

APU STOP
Pokud bylo zapnuté, vypneme APU a ¢ekdme na dokonceni jeho vypinaci faze.

GPU ouT
Pokud bylo pfipojeno, vypneme GPU a nechame odpojit kabel.

BATTERIES 1,2 OFF
Vypneme baterie.

DOME LIGHT OFF
Vypneme osvétleni kabiny.

ENTRANCE LIGHT OFF X
Vypneme osvétleni vchodu.

DOORS CLOSE
Zavieme dvefe SHIFT-E. V redlu pfedavame letadlo techniktiim.

Nouzové postupy

Preruseny vzlet - Rejected takeoff

Pokud se béhem rolovéani po runwayi vyskytne:

- néjaka zdvada a rychlost letadla je do 80kts, pak je tieba prerusit vzlet.

- asymetricky tah motora ¢i poZar a rychlost je do V1, pak je tieba prerusit vzlet.
Pti zdvadé nad V1 je tieba vzlétnout.

O preruSeni vzletu rozhoduje kapitan a to bez ohledu zda vede letadlo (PF).



Zvola REJECT a pievezme fizeni.

Stahne paky tahu na minimum, automaticky dojde k aktivacit AUTOBRAKE (pfednastavené na
RTO) a letadlo samo za¢ne maximadlni silou brzdit.

Vyfadi AUTOTHROTTLE, je-li zapnuté.

Aktivuje SPEEDBRAKES, kter¢ se jiz aktivovaly pres AUTOBRAKE systém, je to pro ujiSténi véc.
Péky tahu pilot pfesune do polohy REVERSE THRUST a aktivuje tak zpétny tah. Zpétny tah je na
vétSing letiSt omezen, ale v nouzové sitaci to samoziejmé nehraje roli.

Po zastaveni letadla aplikuje parkovaci brzdu.

Porucha pretlakovani kabiny

Standardné je v kabin€ udrZovana tzv prepoctend kabinova vySka CABIN ALT na hodnoté 6-8000
ft. Pomér zmény RATE b&hem stoupdni a klesani by za normdlnich okolnosti mél byt +500 resp
-300 fpm.

Pokud z néjakych diivodli dojde k poruse systému zajistujiciho pretlakovani kabiny, jednd se o
vaznou poruchu, kterd mize vést k fatalnim nasledkiim. Podobné jako vedla k tragickému zficeni
Boeingu 737 spolecnosti Helios u Athén.

Z hlediska tlakovéni jsou nutné vysvétlit dva pojmy: BLEED a PACK.

BLEED je vstup vzduchu odebiraného z kompresoru motoru (¢i APU). Dodavé velmi teply,
stlaceny vzduch.

PACK je zafizeni, které michd tento teply vzduch z BLEED s vnéj$im vzduchem a vytvafi tak

klimatizovany vzduch pro napusténi do kabiny. Pomoci systému fizeni pretlakovéni je vpousténo do
kabiny a kokpitu vZzdy jen tolik vzduchu, aby v kabiné byl spravny tlak.

[SIM] Simulovany proces za¢iné v korektné nastaveném letadle ve vySce FL400.

Na EICAS udaje: ALT CABIN 8350, RATE 0, DELTAP 8.0, LFE -11 ft.

Zde poznamenejme, Ze dle dokumentace Embraeru je maximalni kabinova vyska ve FL410 na
8000ft, predpokldddm chyba simulace.

[SIM] Vypneme oba BLEED (APU je vypnuté takZe jeho BLEED nic nedodava).

Na EICAS se objevi modfe BLEED 1-2 OFF. CABIN ALT se hned za¢ne zvySovat, RATE je cca
4000 FPM. Na EICAS se objevi ¢ervené CABIN ALTITUDE HI, rozezni se signdl a zacne blikat
cervend kontrolka WARN. CABIN ALT se dostane nad 9900 do ¢ervenych &isel.

Problém s pretlakovanim je indikovan hlasovou vyzvou CABIN a na EICAS displeji sviti Cervené
indikace vysky kabiny (normélni stav ukazuje do 8000 ft, viz tabulka).

Piloti si okamZité nasadi masky, piivod kysliku nastavi na 100% a navaZzi spolu spojeni (v masce je
mikrofon).

Letadlo neprodlené ptivedou do prudkého klesani (EMERGENCY DESCENT) do bezpe¢né vysky
10000 stop (FL100), tah na IDLE, aktivni SPEEDBAKE, rychlost maximdlni moznd Vmo/Mmo =
0.82M, klesani priblizné 4000-5000fpm.

Cestujicim se automaticky spusti kyslikové masky jakmile vySka kabiny CABIN ALT presahne
14000f1t, ru¢ni spusténi je mozné pomoci MRT (MANUAL RELEASE TOOL) z obou pozic



stewardd. Po nasazeni masek se pasazériim za¢ne chemicky generovat kyslik a generuje se po dobu
12 minut. Pokud se na EICAS displeji objevi PAX OXY NOT DEPLOYED pak je tfeba Passenger
Oxygen Selector pfepnout na OVRD (neni ve FS simulovéno).

Transponder SQUAWK se nastavi na 7700 (General Emergency).

Kontaktuje se ATC.

Je-li to moZné, aktivuje se autopilot aby vedl letadlo sdm.

Aktivuji se indikatory FSTN BELTS.

Po sklesdni do 14000 ft podaji palubni stevardi popis stavu v kabiné.

Pied dosaZenim cilové vysky (tj cca FL110) se deaktivuje SPEED BRAKE s dohliZzenim na rychlost
a mnozstvi kysliku v maskach pilotd nastavi na NORMAL.

[SIM] Z FL400 do FL100 letadlo sklesava za 6 minut (-4000fpm s SPEEDBRAKE).
[SIM] Na EICAS tdaje: ALT CABIN 10000, RATE 0, DELTAP 0.0, LFE -11 ft.
Nyni si mohou piloti i cestujici sejmout masky.

Zjisti se pripadnd zranéni a Skody a letadlo pristane na nejbliz§im letiSti odpovidajici kategorie,
samoziejmé je nepiipustné jakékoliv stoupani.

[SIM] Pod CABIN ALT 9950 zméni CABIN ALT barvu z ¢ervené na zlutou.
[SIM] Pod CABIN ALT 9600 zhasne EICAS varovani CABIN ALTITUDE HI.

Bé&hem ostrého sestupu podle pri¢iny poklesu tlaku mize dochazet vlivem prudké zmény tlaku k

zdravotnim problémiim jako je bolest v usich, krvaceni, situace je horSi u pasazérd s ucpanymi
vnitfnimi dutinami (ryma). V extrémnich pfipadech i proraZeni u$nich bubinkd.

Konec
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