Pipistrel Sinus 912
Leo$ Urban, 22. kvétna 2010

...prvni ultralehké letadlo, které obletélo svet (rok 2004)

Freeware
http://forums.x-plane.org/index.php?app=downloads&showfile=1719

Ultralehky letoun — motorglider

Certifikace pro VFR lety bez namrazovych podminek

Pohanény ¢tyfdobym Ctyivalcovym motorem Rotax 912 UL o vykonu 80hp
Teplota hlav valcit CHT minimum 80, provoz 110, maximum 150.

Teplota vystupnich plyntt EGT v rozmezi 650 az 800, maximaln¢ 900
Teplota oleje minimum 50, provoz 90-110, maximum 140

Tlak oleje od 0.2 do 6.0

Otacky doporucené 5500 rpm

Otacky maximalni 5800 rpm

Kontrola magnet pti 4000 rpm

Maximalni rozdil obé magneta / jedno magneto 300 rpm

Standardné se dodéava stavitelna vrtule Pipistrel VARIO, mozno dodat i pevnou.
Maximalni vzletova vdha MTOW ¢ini 450 kg.

Palivové nadrze (standard) maji kapacitu 2x 30 litrd, vyuzitelnych je 2x 27 litrti
Objednat se da 1 100 litrova verze.

Palivo UNLEADED SUPER (NATURAL 957?)

Maximalni véha paliva ¢ini 45.6 kg

Maximalni védha posadky 180 kg

Padova rychlost s klapkami je 63 kmh, bez klapek 66 kmh.

Bé&zna rychlost v hlading pti 75% vykonu je 200 kmbh.

Manévrovaci rychlost Va je 141 kmbh.

Maximalni horizontalni rychlost Vmax je 220 kmbh.

Nepftekrocitelna rychlost VNE je 225 kmbh.

Vzdu$né brzdy Air Brakes/Spoilers Vae mohou byt pouzity do 160 kmh.
Limit vysunuti klapek Vfe je 130 kmh.

Ideélni stoupani Best Climb Speed je 135 kmh

Idealni klouzavost pti 90 kmh, pomér 1:27

Potfebna draha pro vzlet 88m (s pifekazkou 15m pak 148)

Ptretizeni maximalné +4G / -2G

Dostup 8800m

Spotteba 9.2 litrti/h v hladiné

Dolet 1200 km, vytrvalost 5.8h

Vyrobce letadla: Pipistrel d.o.0. Ajdovscina, Slovinsko ( http://www.pipistrel.si )
Cena standardni verze 60700 EUR (bez DPH).



http://www.pipistrel.si/
http://forums.x-plane.org/index.php?app=downloads&showfile=1719

Ovladani

1 — zapinani GPS (samotnd GPS jednotka je umisténa nad magnetickym kompasem)
2,3,4 — nesimulovano

5 — variometr

6 — horizontalni gyro

7 — zataCkomer

8 — ovladani stavéni vrtule

9 — magneticky kompas

10 — vyskomér se stavénim QNH
11 — umély horizont

12 — rychlomér

13 — MFD (viz dale)

14 — nastaveni COM frekvenci
15 — nastaveni NAV frekvenci

16 — hodiny

17 — otackomér

18 — autopilot / smér

19 — autopilot / vyska

20 — pInéni

21 — elektronicka mapa

22 — odpovidac

23 — zasuvka CL napéjeni

24 — indikator necinnosti generatoru
25 — startér

26 — zapalovani

27 — hlavni vypina¢

28 — vypina¢ avioniky

29 — osvétleni STROBE

30 — osvétleni NAV

31 — osvétleni LAND

32 — vyvazeni vySkovky

33 — aktivace (volitelného) zachranného systému (v redlu je na strop¢)
34 — fizeni smési

35 — ptipust plynu



BRAUNIGER ALPHA MFD
Realny pfistroj mé vice moznosti, zobrazuje Cas, pfepina riizné teploty. Ale princip je shodny.

ALPHAMFD

A — ptepinani QNH

B — variometr

C — rychlomér

D — palivomér

E — teplota hlav valci CHT

F — teplota vystupnich plyni EGT
G — vyska ve stopach

H — aktualni nastavena hodnota QNH
I — otacky

J —tlak oleje

K — teplota oleje

Tipy pro prenastaveni simulatoru

Namapovani electrical/Generators_toggle (u mné joystick button dole 1)

Namapovani flight controls/canopy toggle (u mné joystick button dole 2)

Namapovani flight controls/speed brakes up one (u mné joystick button nahote vlevo)
Namapovani flight controls/speed brakes down one (u mné joystick button nahote vlevo)
Namapovani flight controls/pitch _trim_up (u mné joystick button nahotfe vpravo)
Namapovani flight controls/pitch_trim_down (u mné¢ joystick button nahote vpravo)
Namapovani autopilot/auopilot heading on (u mné¢ joystick button fire)

Reseni problému s dveimi (vyborna rada Petra Bednaie):
Oprava v SINUS x_cockpit.obj (x je A ¢i B dle verze):
Néahrada

sim/aircraft/parts/acf gear deploy

za

sim/flightmodel2/misc/canopy open_ratio

Seznam ukonu

[NS] ... nesimulovano

VYPOCET PALIVA

Spotieba 9.2 litrt/h v hladiné tj 6.62 kg/h tj 14.6 Ibs/h ( piepocet 0.72 kg/litr )
Palivové nadrze maji kapacitu 2x 30 litra (43.2 kg, max 95 1bs)

Vyuzitelnych je 2x 27 litrt (vyuzitelnych 86 1bs)

Maximalni véha paliva ¢ini 45.6 kg (?!?)



Bézna rychlost 200 kmh (75% vykon)
NAKLAD

Maximalni vzletova vaha MTOW ¢ini 450 kg ( max 992 1bs)
Maximalni vaha posadky 180 kg (397 1bs)

PRED STARTEM MOTORU

Nejprve zavieme dvefe.

Setidime pedaly [NS].

Vyjmeme zajist'ovaci kolik paddku a ovétime sundany kryt pitot trubice [NS].

Zkontrolujeme zasunuté spojlery, paka na strop€ kabiny musi byt zcela nahote. Spojlery jsou
aerodynamické brzdy vysouvané z kiidel nahoru za G¢elem zpomaleni letu. Nesmi byt vysunuté

béhem vzletu.

Seslapneme brzdy. Standardné je letadlo zabrzdéno parkovaci brzdou, kterd neni indikovano a
redlny stroj ji nema.

Vztlakové klapky vysuneme do druhé pozice pakou mezi sedadly zcela nahoru (2x 2). Vztlakové
klapky maji tfi pozice (-1, 0, 1, 2). Po zapnuti je aktivni pozice 0, zasunuto. Po vzletu a pted
pristanim se pouziva pozice 1. Pro vzlet a samotné ptistani pozice 2 (zcela nahote). Pro let vysokou
rychlosti v hladin€ se pouziva pozice -1 (zcela dole).

Stavéni vrtule nastavime pomoci ovladaciho kola na vysoké otacky (F4). Letoun je standardné
dodavan s vrtuli Pipistrel VARIO a ta je prave stavitelna timto koleCkem. Mozno ale objednat 1
pevnou vrtuli. Spatné nastaveni vrtule byva pfi¢inou malych otacek (pod 5300) pii rozjezdu a

pferuSeni vzletu.

Zapneme hlavni vypina¢ MASTER. Zapne se elektricky rozvod napajeny z 12V baterie o kapacite
8Ah.

Zapneme avioniku AVIONICS, automaticky se zapne i GPS. Zakladem je Brauniger Alfa MFD.
GPS ma4 jinak samostatny vypinac na levé stran¢ panelu.

Nastavime COM a NAV radia a vySkomér. Typicky se nastavuje na radiu frekvence AFIS daného
letisté nebo frekvence UNICOM. Vyskomér (tlak) se nastavuje bud’ koleckem vlevo od vyskomér
nebo levym QNH tlacitkem na MFD.

START MOTORU

Oveétime prostor okolo letadla.

Pokud je motor studeny, aplikujeme se syti¢ [NS].

Zkontrolujeme, ze oba Cervené palivové ventily nad dvefmi jsou oteviené, vodorovné.

Ptipust plynu mezi sedadly ovétime v poloze volnobéhu (zcela dozadu).



Zkontrolujeme zapnuty hlavni vypina¢ MASTER.
Zapneme ob¢ magneta nahoru do polohy ON.

Rozsvitime dle potieby osvétleni letadla. Letadlo ma na koncich kiidel zableskova svétla STROBE,
pozicni svétla NAV. Pod motorem ma pak ptistavaci svétlomet LAND.

Podrzime tlac¢itko STARTER pro spusténi motoru.

Otacky nastavime na 2500.

Postupné zasuneme syti¢, byl-li aplikovan [NS].

PO STARTU MOTORU

Motor nechame prohiat pii 2500 otackach. Provozni teplota oleje je 90 az 110C, teplota CHT pak
110C a EGT v rozsahu 650 az 800C. Hodnota CHT v modelu stoupa pomaleji nez teplota oleje, ten
presahuje. Také EGT je v modelu nepatrné vyssi.

Generator v letadle, o vykonu 250W pii 55000t, je zfejmé pevné svazan s motorem a nejde
zapnout/vypnout, vychazim asponi z toho ze v POH o tom neni ani slovo. V modelu to tak neni a je
tieba jej zapnout. Neni na to ale tlacitko, je tfeba namapovat GENERATOR TOGGLE funkci. Se

zapnutym generatorem a bézicim motorem zhasne Zlutd dioda varovani necinnosti generatoru.

P11 4000 otackach, s pfitazenym joystickem a zabrzdénym letadlem postupnym vypnutim
jednotlivych magnet ovéfime maximalni pokles 300 otacek.

Se zabrzdénym letadlem otevieme naplno plyn a ovétime odpovidajici otacky (5500). Pokud motor
nedosahne ani 5300 otacek, nesmi vzlétnout, je tieba odstranit pfi¢inu. V modelu se nedostanu pies
4100.

POJIZDENT{

Béhem pocatecnim fazi pojizdéni oveéiime brzdy.

VYCKAVACI BOD

Zkontrolujeme teploty v provoznim rozsahu. Pokud se motor piehtiva z divodu del$iho provozu na
zemi, je tieba jej vypnout a nechat ochladit, ide4ln€ v postaveni proti vétru.

V modelu cca olej teplota 120, CHT 130, EGT (volnobéh) 580.

Ptipust plynu dame do volnobéhu (zcela dozadu).

Nastavime vztlakové klapky do 2 pozice tj zcela nahote (2).

Ovéiime utazené bezpe€nostni pasy a zaviené a zajiSténé dvete.

PRED VZLETEM

Ovéfime znovu oteviené palivové ventily, mnozstvi paliva, zasunuté spojlery, zaviené dvefte,
¢innost fizeni, pozici vztlakovych klapek.



Nastavime vyvazeni vySkovky na sttedni pozici nebo lehce vpied.

Nastavime stavéni vrtule zcela doleva (F4).

VZLET

Maximalni bocni vitr 15 kts.

Plynule ptidame plny plyn.

Ovetime otacky 5300 az 5500 rpm, pokud nejsou preruSime vzlet. V modelu max 4100.
Lehce potlac¢ime (asi do tfetiny), aby se zvedl ocas letadla.

Po dosaZeni Vr pii 60 aZ 70 kmh zvolna pfitahneme a letadlo se vznese.

STOUPANT

Dostup 8800m

Pti rychlosti 90 kmh (a nad 50m AGL) zasuneme vztlakové klapky do prvni pozice (1)

Pti rychlosti 110 kmh (a nad 100m AGL) zasuneme vztlakové klapky (1), pozor nesmime klapky
posunout zcela doli, tam je jeSté jeden stupeil se zapornym rozsahem!

Je tieba pomoci G ,,zatdhnout podvozek*. Chyba modelu. Jinak pozd¢ji dosp&jeme k ponekud
kuriozni GEAR OVER SPEED.

SniZime o 10% otacky.
Stoupame rychlosti 115 kmh.

Béhem stoupani vyvazujeme a kontrolujeme teplotu v provoznim rozsahu. V ptipad¢ prehiivani
snizime stoupani pfechodem na horizontélni let a zvySime rychlost.

LET V HLADINE
Béznd rychlost v hladiné je 200 kmh pri 75% vykonu.
Maximalni manévrovaci rychlost Va je 141 kmh.

Maximalni horizontalni rychlost Vmax je 220 kmh.

Kontrolujeme stav a rozvazeni paliva. V modelu neni ov§em ukazatel jednotlivych nadrzi, jen
celkovy stav.

Pti pomalém letu do 130 kmh klapky jsou v neutralni pozici.
Pti letu nad 130 kmh vysouvame klapky do zaporné pozice zcela dole (1).
Kontrolujeme provozni parametry motoru.

KLESANI A PRIBLIZENI



Snizime vykon motoru, mizeme klesat na volnob¢hu ale je dobré obcas pridat kvili zanaSeni
svicek.

Podle potieby brzdime pomoci spojlerii. Vzdusné brzdy mohou byt pouzity do 160 kmh.
Klesame pfi rychlosti 90 kmh.

Vysuneme vztlakové klapky do prvni pozice (2). Béhem této pozice je povoleno vychyleni kiidélek
jen v polovi¢nim rozsahu.

Stavéni vrtule nastavime na MIN PITCH (F4).
Nastavime pfistroje nutné pro piistani.
PRISTANT

Maximalni bocni vitr 15 kts.
Padova rychlost s klapkami je 63 kmh, bez klapek 66 kmbh.

Stahneme pfipust plynu na volnob&h.
Vysuneme vztlakové klapky do druhé pozice (2).
Vysunujeme spojlery, dle potieby ptidame plyn pro zachovani roviny sestupu.

Dosedame rychlosti 75 az 78 kmh, na vSechny tfi kola, smérovka pii dosednuti musi byt na stfedu.
Pti pfistani s bo¢nim vétrem musi byt rychlost o néco vyssi.

Pti preruseni ptistini NEZAPOMENEME zasunout spojlery pfed plnym plynem, pii dojezdu
naopak zlistavaji vysunuté, jinak ma letadlo tendenci stoupat.

VYPNUTI

Seslapneme brzdy
Zasuneme spojlery
Zasuneme vztlakové klapky
Zhasneme osvétleni letadla.

P11 4000 otackach, s pfitazenym joystickem a zabrzdénym letadlem postupnym vypnutim
jednotlivych magnet ovéifime maximalni pokles 300 otacek.

Nechame motor ochladit na volnobéhu po jednu minutu.
Vypneme magneta, motor se zastavi.
Vypneme hlavni vypinac.

Zasuneme zajist'ovaci kolik padaku [NS]



Pokud letadlo nestoji na rovin€ zavieme palivovy ventil na vyse poloZeném kiidle, abychom
zabranili pritoku benzinu do druhého, nize poloZeného kiidla.

Otevieme dvete.

Ptirazime kliny v letadlu a nasadime kryt pitot trubice [NS]

Zdroje

http://aeroceu.tripod.com/Sinus.html

http://www.brauniger.com/english/service/downloads/manuals.html (verze 315)

http://www.teveso.cz/letecke-motory/necertifikovane-ctyrtaktni-rotax-912-ul.php
http://www.pipistrelaircraft.cz/index.php?menu=sinus



http://www.pipistrelaircraft.cz/index.php?menu=sinus
http://www.teveso.cz/letecke-motory/necertifikovane-ctyrtaktni-rotax-912-ul.php
http://www.brauniger.com/english/service/downloads/manuals.html
http://aeroceu.tripod.com/Sinus.html

	Pipistrel Sinus 912
	Ovládání
	Tipy pro přenastavení simulátoru
	Seznam úkonů
	Zdroje


