FlySynthesis Storch S

Leos Urban, 15. ¢ervence 2009
JEN PRO VIRTUALNI LETANI - NENI URCENO PRO REALNE LETANI

K letadlu se mi nepodarilo sehnat POH. Zastupce v CR tvrdi, Ze vyrobce jej dodava vyhradné k
letadltim a vyrobce se viibec nenamahal odpovedet. Udaje jsou z manualu k addonu (vypada velice
presvédcive), zohlednény jsou informace z jinych typii (CL a HS).

Ultralehkeé letadlo Storch je dvoumistny hornoploSnik
italské firmy FlySynthesis, homologovany ve vSech zemich
zapadni Evropy. Letadlo je vhodné 1 pro zacinajici piloty.
Hlavni atributy jsou zdvojené fizeni, minimum ovladacich
prvki a vyborny vyhled ven.

Ultralehké letadlo je sériové vyrabéné a dodava se v
nékolika verzich — CL, HS a S, které se liSi motorem,
rychlosti a dal§imi vlastnostmi.

Pozor na jmenovce, Fieseler Fi 156 Storch, nemecké letadlo vyrabéné v obdobi druhé svétové
valky, proslavené osvobozenim Benita Mussoliniho ze zajeti na hore pobliz Gran Sasso.

Model S se dale d€la ve verzich 450 a 500 podle maximalni vzletové hmotnosti. Protoze ultralehka
letadla jsou vétSinou limitovana 450 kg, je verze 500 urcena pro trhy kde toto omezeni neplati.

Letadlo Storch S je vybaveno motorem Rotax 912 UL o vykonu 80 hp, v redlu je mozné objednat
také variantu s australskym motorem Jabiru.

ROTAX 912 UL je necertifikovany ctyivalcovy ctyrtaktni motor s protilehlymi valci a rozvodem

OHYV o objemu 1211 cm3 a kompresnim poméru 9:1. Hlavy valcii jsou chlazené kapalinou
uzavienym chladicim okruhem s expanzni a prepadovou nadrzi a chladicem umistenym typicky pod
motorem. Tela valcii jsou chlazena vzduchem. Smés dodavaji dva karburatory BING, palivo je
podavano mechanickym palivovym cerpadlem. Motor obsahuje elektricky startéer 12V 0.6kW a
generator stridavého proudu 12V 20A. Spotieba paliva behem vzletu je 24 l/h, pri nejvyssim
trvalem vykonu pak 22.6 l/h a pri 75% trvalého vykonu 16.2 l/h. Specificka spotieba je 285 g/kWh.

Délka letadla je 5.95 m, vyska 2.45 m a rozpéti 9.32 m (tdaje model).

Model

Placeny model pro XPLANE 9.20 a vyse od italské firmy DMAX prezentuje variantu S 450 s
motorem ROTAX 912UL.

Model stoji 8 EUR (7/2009).
Domovska stranka: http:/www.dmax.it


http://www.dmax.it/

Seznameni

Pted sedadly je umisténa fidici paka a nozni pedaly brzdy a smérovky.

Na vrchu palubni desky je umistén kompas (zde neni
videt).

V horni fadé je zleva indikator ne¢innosti generatoru,
indikétor ¢innosti elektrické palivové pumpy, koordinator
zatacek a VHF radio (option).

Pod tim je zleva rychlomér, vySkomér, variometr a
otackomer.

Ve spodni ad¢ je zleva ukazatel teploty hlav valci CHT, ukazatel teploty vyfukovych plyna EGT,
ukazatel tlaku oleje, ukazatel teploty oleje.

Dole je ukazatel mnozstvi paliva (ziejmé option, real obsahuje jen indikatory nizkého stavu paliva).

Pod palubkou, na centralnim panelu, je ukazatel polohy vztlakovych klapek (jen u S verze), spinac
baterii a generatoru, prepinac zapalovani, tlaCitko startéru, tahlo pfipusti paliva, dole pak blok ¢tyt
spinact, shora spinac elektrického palivového cerpadla, zdbleskovych svétel, pozi¢nich svétel a
pristavacich svétel.

Mezi sedadly je pak ru¢ni brzda a ventil palivovych
nadrzi.

Na obrazku je také detailné vidét jiz zminény blok ctyt
prepinact.

V horni ¢asti je tdhlo vypusténi zachranného padaku
(option, v modelu nefunkéni), directional gyro (zfejmeé
option) a paka vyvazeni.

Redlné letadlo jesté obsahuje ukazatel hodin ¢innosti motoru a na pfani je mozné dodat centralni
zachranny systém, systém skladani kiidel, radiostanici a intercom.



Letova omezeni

Letadlo je mozné provozovat jen za denniho svétla (vychod Slunce -30 minut, zdpad +30 minut).
Pti letu za desté je tieba pocitat s hor§im vyhledem a s niz§im vykonem.
Let za ndmrazovych podminek, sné¢Zzeni a velkého deste je zakdzan.
Musi byt splnény podminky VMC (pravidla VFR) coz znamena:
Vzdusné prostory tiidy B, C, D, E, F (nad 900m AMSL (2952ft) ¢i nad 300m AGL (984ft) ):
— Vzdalenost od oblakti musi byt 1500m horizontaln¢ a 300m vertikalné
— Nad 10000 stop AMSL musi byt letova dohlednost 8000m
— Do 10000 stop AMSL musi byt letova dohlednost 5000m
Vzdus$né prostory tiidy G (nad 900m AMSL (2952ft) ¢i nad 300m AGL (984ft) ):
— Let musi probihat vn¢ oblakli a musi byt stale vidét zemé.
— Minimdlni letova dohlednost musi byt 5 km
Vzdusné prostory ttidy F (pod 900m AMSL (2952ft) ¢i do 300m AGL (984ft) ):
— Let musi probihat vné oblakli a musi byt stale vidét zemé.
— Minimdlni letova dohlednost musi byt 5 km
Let nesmi probihat do vySky 300m AGL (984ft) nad hust¢ obydlenymi oblastmi.
Let nesmi probihat do vysky 150m AGL (492ft).
Let nesmi probihat ve vzduiném prostoru t¥idy A (v CR neni).
Let VFR se smi provadét (v CR) nad oblaky jen tehdy, pokud je pokryti oblaky 4/8 a sou¢asné je
mozné provadét srovnavaci navigaci.

Trasa letu

Ptedpokladejme odlet z Kolina LKKO do Vrchlabi LKVR. Poletime po trase Podébrady — vychod ,
Kopidlno, letist€ Ji€in, zficenina Kumburk a Jilemnice — vychod.

Do ICAO mapy si vytdhneme tuzkou trasu. Zjistime vzdalenosti a azimuty jednotlivych tsek.

Zjisténi pocasi na trase letu

http://meteo.rlp.cz/

Piiklad pro Caslav LKCV:

METAR LKCV 190700Z 27009KT 9999 SCT021 BKNO050 15/13 Q1015 RERA NOSIG=
Zprava z 19. dne tohoto mésice v 07:00 lokélniho ¢asu.

Fouka vitr ze sméru 270 stupiiii o sile 9 uzlt.

Dohlednost je neomezena (9999m)

Oblacnost ve stovkach stop mize byt FEW skoro jasno (1-2/8), SCT polojasno (3-4/8), BKN
oblac¢no az skoro zatazeno (5-7/8), OVC zatazeno (8/8). Zde polojasno od 2100 stop a oblacno od
5100 stop.

Teplota (15/13) je 15 stupiii Celsia, rosny bod 13 stupiiti Celsia. Zaporné hodnoty s prefixem M.
Tlak (Q1015) pfepocteny na hladinu mofe QNH je 1015 hPa .

Jev predstavuje DZ mrholeni, RA dést, SN snézeni, SG snéhova zrna, IC ledové krystalky, PL
zmrzly dést’, GR kroupy, GS malé kroupy. Pted specifikaci mize byt minus pro slaby vyskyt ¢i plus
pro silny vyskyt.

Ptedpona RE oznacuje minulost, MI ptizemni vyskyt, BC pasy, PR letistni vyskyt, DR nizko
zviteny, BL zvifeny, SH ptehaiika, TS bouika, FZ namrzajici vyskyt. Naptiklad +TSRA je silnd
bourka s destém, RERA znamena stav po desti.

Zakaleni mize ptedstavovat BR koufmo, FG mlha, FU kout, VA vulkanicky popel, DU rozsahly
prach, SA pisek, HZ zakal.

Ostatni jevy mohou byt PO prachové viry, SQ hulava, FC tornado ¢i smrst’, SS pisecna vichfice, DS
prachova vichfice.



http://meteo.rlp.cz/

Predpovéd’ TAF:

TAF LKCV 190800Z 1909/1918 26010KT 9999 SCT030 BKN080 TEMPO 1910/1918 28015KT
6000 SHRA BKN020 BKNO070=

Obsah je srovnatelny s metarem. TEMPO znaci docasny stav, chvilkovy vyskyt, zde to znamena, Ze
mezi desatou a osmnactou hodinou se chvilemi mize vyskytnout dést'oveé piehannky SHRA a po tuto
dobu bude dohlednost pouze 6000m a zatazeno ve vysce 2000 stop.

Proveditelnost letu z hlediska VMC

Shrnuti pfedchozich dvou bodii: cely let musi probihat béhem denniho svétla, nad mésty 1000 stop
nad zemi, jinak 500 stop, maximalné do oblaki 3/8, ¢ili nesmi byt BKN010/BKNOOS5 (nad
mésty/mimo meésta) a htife. Dohlednost musi byt minimaln¢ 5000m. Nesmi se vyskytovat SN
(snih), +RA (silny dést’) a horsi varianty (tfeba TSRA atd).

Vypocet paliva

Ptepocet paliva: jeden litr AVGAS paliva pii teploté 15C vazi 0.72 kg, jeden kg je 2.2 liber.
Primérné spotieba teoreticky: 16 It/hod tj 11.5 kg/hod tj 25.3 1b/hod

Jako rezerva se bere zasoba na ptl hodiny letu tj 8 It / 6 kg / 13 Ib.

Kapacita nadrzi je u standardu 2x 30 It tj 60 It celkem, vyuzitelné palivo 56 litrg.

Pouziva se palivo EN 228 Normal, EN 228 Super, EN 228 Super plus, ASTM D4814, nebo AVGAS
100LL (kvuli zanaseni olovem jen v nouzi).

V XPL se palivo ,.,tankuje* pomoci menu Aircraft/Weight and Fuel, uvedena hodnota je v 1b.

Napriklad:

Z Kolina do Vrchlabi pies Podébrady, Kolidlno, Ji¢in se leti pti 150 kmh celkem 35 minut.

To je ptepocteno na hodiny 0.58h.

K tomu pfipo¢teme palivovou rezervu na 45 minut (0.75h) a potfebujeme tedy palivo pro 1.33h.
Pii spotfebé 16 1/h je to necelych 22 1 paliva.

Pficteme 41 nevyuzitelného paliva, ziskame 26 .

Kone¢nych 26 litrtt odpovida 19kg (26 1*0.72).

Xplane pracuje v librach, takze to je 42 1b (19 kg*2.2). Naklddame tedy 42 1b paliva.

Par poznamek ke spotiebé v XPL:
285 g/kWh je 285/1.34102209 g/hp h =212.5245 g /hph = 0.46853632 Ib/hph = 0.47 Ib/hph
Pivodni hodnota v modelu je nesmysIné mala.

Hodnoty dosahuji (preset v ModelPlanneru: 0.700, 0.950):

ROTAX 912 UL REAL XPL

FULL (5800) 24.0 /h N/A (?!) takeoff power, max 5 minutes
MAX CONT (5500) 22.6 1/h 22 1/h

75% (5000) 16.2 1/h

IDLE (1400) ? 12 1/h asi moc, lip to nepiijde

Nalozeni letadla

Prazdné letadlo vazi 272 kg, pokud leti pilot samotny, musi vazit alespon 55 kg, pilot i s pasazérem
musi vazit nejvyse 172 kg. Maximalni vdha zavazadel je 12 kg.
Maximalni vzletova hmotnost MTOW je 450 kg.



V XPL se naklad ,,umistuje” pomoci menu Aircraft/Weight and Fuel, uvedena hodnota je v 1b.

Priprava na start motoru

Po provedeni externi kontroly srovname sedadla, zapneme si a utdhneme pasy.
Ov¢étime, ze dvere jsou zaviené a zajisSténé.

Aktivujeme parkovaci brzdu (mezi sedadly, kliknutim ¢i B vytdhneme nahoru).
Ovéfime, ze paka tizeni je volné pohybliva.

Otevieme ventil paliva (mezi sedadly, aby byl rovnobé&zné s palivovymi trubkami).
Vyvéazeni (nahote) oveéfime v neutrdlni poloze.

Zkontrolujeme tahlo pfipusti paliva, Ze je na minimu (zcela vytazené).
Vsuneme kli¢ do zapalovani (polohy magnet jsou vypnuto, #1, #2, ob¢).
Zapneme hlavni vypinac (vlevo).

Zapneme generator (vpravo).

Ov¢étime, ze sviti indikator necinnosti generatoru (protoze neb&zi motor).

Start motoru

Start motoru je mozné provadét pii venkovnich teplotach od -25C do 50C.
Idedlni pozice pro start motoru je proti vétru, pokud je to mozné umistime patricné letadlo.

Nejprve zapneme Cerpadlo paliva a po péti sekundach, nutnych k ziskani potfebného tlaku paliva,
opét cerpadlo paliva vypneme. Po dobu ¢innosti ¢erpadla sviti indikator FUEL PUMP.

U studené¢ho motoru otevieme plnym vytazenim na sytic, jinak zlistava zasunuty.

Sytic neni bohuzel simulovan.

Posuneme piipust’ paliva o ptl centimetru vpied. Pti teplém motoru posouvame piipust’ o 1
centimetr.

Ov¢étime, ze prostor okolo vrtule je volny, zapneme klickem obé& magneta (zcela doprava).
Stiskneme tlacitko START.

Maximalni doba jediného protaceni je 10 sekund, pak musi nasledovat 2 minuty na ochlazeni.

Po naskoceni motoru posuneme piipust paliva vpted tak, abychom dosahli 2000 otacek.
Zkontrolujeme, ze tlak oleje zacne do 10s stoupat a ustali se na 2 az 5 bar, kratkodobé max 7 bart.
Ukazatel neni v modelu cejchovan, rucicka je uprostred.

Zasuneme syti¢, pokud byl kviili studenému motoru pouzity.

Dv¢ minuty nechame motor prohtat na 2000 ot a pak zvysime na 2500 ot az dokud neni teplota
oleje 50C.

Otacky smi prekrocit 2500 jen pri stabilnim tlaku oleje nad 2 bary.

Ov¢étime, ze zhasla kontrolka ne€innosti generatoru.

Pred pojizdénim

Zapneme elektrické systémy.

Zkontrolujeme navigacni pfistroje, nastavime Directional Gyro podle kompasu .
Klapky vysuneme do vzletové pozice 15 stupiiii (ovlada se klavesami 1 a 2).
Koleckem na vyskoméru nastavime QNH (je cejchovan vlevo mbar, vpravo inHg).
Odbrzdime parkovaci brzdu (klavesa B).

Pojizdéni
Béhem pojizdéni zkontrolujeme postupné ucinek obou brzd.

Kontrolujeme pohyb ovladacich prvki (pedaly i fidici paka).
Kontrolujeme letové ukazatele.



Otacky drzime dle potieby, na stfedni Grovni.

Motorova zkouska

Aktivujeme parkovaci brzdu.

Ovétime bezpecnostni pasy a uzaviené a zamcené dvete.

Zkontrolujeme mnozstvi paliva v nadrzich.

Ovétime teploty a tlaky v povoleném limitu.

Zkontrolujeme pokles otacek pii 40000t v ramci limitu 3000t (obé/jedno) a 1150t (mezi obéma
magnety) pfi pfepinani magnet.

Ani nozni ani rucni brzda neudrzi letadlo.

Zkontrolujeme stabilni vykon 5000 otacek po dobu 5s.

Ani nozni ani rucni brzda neudrzi letadlo.

Zkontrolujeme, Ze se otacky ve volnobézném rezimu drzi na 1400 otackach.

Pred vzletem

Zapneme elektrické Cerpadlo paliva, rozsviti se indikator.

Vztlakové klapky ovéfime ve vzletové pozici (15 stupiitt).

Vyvazeni nastavime na neutral.

Ov¢étime otevieny ventil paliva.

Zkontrolujeme dostatek paliva pro zamysleny let.

Ukazatele stavu motoru musi byt v ,,zeleném* pasmu, tlak oleje 2 az 5 barda.
Uzamkneme pasy.

Odbrzdime.

Vzlet

Limit bo¢niho vétru je 28 km/h.

Pro vzlet potiebuje letadlo 150 m dlouhou vzletovou dréhu.

Ov¢étime, ze Cerpadlo paliva je zapnuté.

Postupné¢ (3-4s) posuneme pripust paliva plné vpred.

Otacky motoru udrzujeme na vzletovych otackach, minimalné 5000 ot.
Pomoci pedalt udrzujeme letadlo ve sttedu vzletové drahy.

Vzletovy maximalni vykon ROTAX 912UL je 5800 otacek a to po dobu maximalné 5 minut.
Rychlost odpoutani Vr je 75 km/h.

Pri bocni slozce vétru miize byt nutné jemné brzdit jedno kolo, vysledkem bude delsi potrebna
vzletova drdha.

Stoupani

Po dosazeni bezpecné vysky 80m:

Zasuneme vztlakové klapky (limit Vfe je 105 km/h).
Vypneme elektrické ¢erpadlo paliva.

Otacky motoru snizime na 5000 ot.

Letadlo vyvazime.

Sledujeme ukazatele stavu motoru.

Optimalni rychlost stoupani BestClimb Vy je 125 km/h.
Optimalni rychlost stoupani BestSteepClimb Vx je 95 km/h.
Stoupavost cini 4.5 m/s.



Let v hladiné

Ptipust paliva nastavime na potfebnou hodnotu.

Maximalni trvalé otacky motoru jsou 5500 otacek.

Letadlo vyvazime.

Manévrujeme pii maximalni rychlosti Va do 130 km/h.

Nejvyssi rychlost v rezimu letu v hladiné je 192 km/h (continuous power).

Priibézné kontrolujeme ukazatele stavu motoru v provoznim pasmu, zejména teplotu oleje v
rozsahu mezi 90 az 110 C.

Teplota oleje musi alesporn jednou denné presahnout 100C kviili odpareni kondenzované vody.
Sledujeme ukazatel stavu paliva.

Pamatuj: akrobacie je zakdzana, limity pretizeni jsou +4 G a -2 G, zaporné G maximalnée 5s.

Klesani

Na vyskoméru nastavime a zkontrolujeme spravné QNH.

Piipust’ paliva dle potfeby na minimum.

Pri déle trvajicim klesani pravidelné a kratkodobé zvysujeme vykon motoru.

Kontrolujeme teplotu hlav valci max 150C, tlak oleje 2 az 5 bard, teplotu oleje 50 az 110C a
rychlost letu.

Poznamka: letadlo nema vyhrev karburatoru, protoze ma vstup vzduchu do motoru umisten tak, Ze
Jje po celou dobu zahrivan.

Klouzavost je 1:12.5
Optimalni thel klesani je 12.5 stupné, coz pii minimalnim vykonu odpovida 90 km/h TAS.

Z vysky 1000m se klesa ve vzdalenosti 13 km pii 90 kmh IAS (nulovy vitr, standard).
Z vysky 750m se klesa ve vzdalenosti 9 km pii 90 kmh IAS (nulovy vitr, standard).

Z vysky 500m se klesé ve vzdalenosti 6 km pii 90 kmh IAS (nulovy vitr, standard).

Z vysky 250m se klesa ve vzdalenosti 3 km pii 90 kmh IAS (nulovy vitr, standard).
Neprekrocitelna rychlost Vne je 220 km/h.

Priblizeni
Zapneme elektrické palivové cerpadlo.

Vysuneme dle potteby vztlakové klapky.
Limit pro vysunuti vztlakovych klapek Vfe je 105 km/h.

Pristani

Limit bo¢niho vétru je 28 km/h.

Pro pfistani potiebuje letadlo 140 m dlouhou vzletovou drahu.

Vzlakové klapky se vysouvaji na 40 stupiiti

Konec¢né piiblizeni realizujeme pii 90 km/h (pfi bo¢nim vétru rychleji, 100 km/h).
Dosedame pfi rychlosti 80 km/h (pti bocnim vétru 85 km/h)..

Padova rychlost Vs je 65 km/h.
Pddova rychlost s vztlakovymi klapkami Vso je 59 km/h.

Prerusené pristani

Aplikujeme maximalni vykon.
Vysuneme klapky na 20 stupiili (pfi zamysleném TouchAndGo 15 stupiitt).



Stoupame rychlosti 85 km/h.

Po pristani

Ptipust paliva vytdhneme na minimum.
Zasuneme vztlakové klapky.

Brzdime dle potieby.
Opustime pristavaci drahu.

Vypnuti motoru

Za normalnich okolnosti je motor pri klesani ochlazen, pokud ale hodnoty teplot jsou vysoké je
treba nechat motor bézet alespon 2 minuty ve volnobézném rezimu.

Tahlo ptipusti paliva vytahneme na minimum.

Aktivujeme parkovaci brzdu.

Vypneme elektrické palivové cerpadlo.

Vypneme avioniku a elektrické pfistroje.

Vypneme postupné¢ ob¢é magneta.

Vypneme hlavni vypinac.

Nouzové postupy

Pozar motoru na zemi

Zavieme privod paliva, vypneme palivové ¢erpadlo, aktivujeme brzdy, otevieme naplno piipust
paliva, vypneme hlavni vypinac, po zastaveni vrtule opustime letadlo.

Preruseny vzlet

Pokud je nutno pterusit vzlet, je tieba vytdhnou pfipust paliva na minimum a brzdit maximalni
moznou mérou ovsem adekvatné aby nedoslo k zablokovani kol.

Vypadek motoru kratce po vzletu

Klesame pii rychlosti 90 kmh, zkontrolujeme zapnuté ¢erpadlo paliva a otevieny palivovy ventil.
Ptipust paliva posuneme zcela dopfedu na maximum, zkontrolujeme zasunuty syti¢, zapnuta
magneta a pokusime se o restart motoru.

Pokud motor nenaskoci, vybereme, vhodné misto k nouzovému pfistani, podle potieby vysuneme
vztlakové klapky, zavieme palivovy ventil, vypneme palivové Cerpadlo a vypneme zapalovani a
baterii. V piipadé€ poZaru ¢i nizké vysky pfistaneme bezodkladné. Neotacime se zpét na letiste.

Vypadek motoru béhem letu

Klesame pfi rychlosti 90 kmh, zkontrolujeme stav paliva v obou nadrzich, a otevieme palivovy
ventil pInéjsi nadrze, zapneme Cerpadlo paliva. Zkontrolujeme zapnutd magneta. Piipust paliva
nastavime do polohy pro let v hladiné. V piipad€ pokracujici necinnosti motoru bezodkladné
nouzove¢ pristaneme.

Restart motoru za letu

Klesame pfi rychlosti 90 kmh, zkontrolujeme zapnuté cerpadlo paliva. Pfipust paliva sniZime na 4,
zkontrolujeme zapnuta magneta, zapnuty hlavni vypinac, otevieny ventil paliva. Vypneme



elektrické pfistroje a stiskneme tlacitko START pro start motoru.

Pozar motoru za letu

Zavieme ventil paliva, pfipust plné vpied, vypneme Cerpadlo palivo, vypneme vyhiev kabiny,
vztlakové klapky nastavime dle potfeby, po zastaveni motoru vypneme hlavni vypinac.
Neprovadime restart motoru a provedeme nouzové pristani.

Pozar elektrickych obvodu

Vypneme elektrické ptistroje , otevieme ventilaci pro odvod zplodin, vypneme avioniku a hlavni
vypinag, pfistaneme jak je to mozné.

Kour

Otevieme ventilaci.

Rozsviceni indikatoru necinnosti generatoru béhem letu

Zkontrolujeme voltmetr. Pokud ukazuje méné nez 12V vypneme veskeré ptistroje. Vypadek
generatoru neni divodem k nouzovému piistani, funkéni palubni akumulétor zajisti dostatek energie
pro jednu hodinu letu. Je ale tfeba vzit ohled na nutnost zapnuti cerpadla paliva béhem vzletu a
piistani.

Rozsviceni indikatoru nizkého napéti

Pti¢inou rozsviceni indikatoru nizkého napéti mohou byt nizké otacky, piilis velka spotteba (mnoho
elektrickych zatizeni), porucha alternatoru, porucha regulatoru, pferuSeni pojistky.

Rozsviceni indikatoru nizkého napéti na zemi

Stahneme otacky motoru, zkontrolujeme voltmetr, pokud ukazuje nizké napéti tak vypneme motor a
nechame vsSe provéfit.

Rozsviceni indikatoru nizkého napéti béhem letu

Zkontrolujeme voltmetr, vypneme vSechny elektrické ptistroje, které nejsou nezbytné nutné a
ov¢time na voltmetru. Pokud voltmetr ukazuje stdle malé napéti doslo k poruSe generatoru nebo
preruseni pojistky, je tfeba nouzovée pristat a po piistani vSe zkontrolovat.

Vyvedeni z padu

Ptipust paliva posuneme vpied pro maximalni vykon motoru k minimalizaci ztraty vysky, jemné
posuneme paku tizeni vpted pro vyvedeni z padu.

Vyvedeni z vyvrtky

Pti dodrzeni limitd zatizeni a spravném vyvazeni je prakticky nemozné dostat tento typ letadla do
vyvrtky.

Pokud se tak pfesto stane, stdhneme pfipust paliva na minimum, pedaly vySldpneme proti sméru



vyvrtky, vztlakové klapky zkontrolujeme v nulové poloze, fidici pdku ponechame na stfedu. Po
zastaveni rotace prevedeme letadlo do horizontalniho letu. Je tfeba zamezit vzristu rychlosti nad
Vne.

Zjisténé probléemy s modelem

Ve XPL 9.31:
— pii vysSich otackach 4000, 5000 ot neni mozné letadlo udrZet na brzdach
— neni simulovan syti¢ (aspoii jako pohybliva paka)
— otacky nejdou pres 5000 rpm? Vzletovy vykon je 5800 po dobu 5 minut.
— Carburator ice detected / aircraft has air inlet heated by engine.
— fuel consumption? 42 Ib (2x 21.10) = 25.7 hr 7?? (2x 20.74 1b)
— Compass problem — North is skipped?

Osnova ULL vycviku — prakticka cast

Dle http://www.airkiss.cz

1 instruktor Seznamovaci let Ix 0:20
2 instruktor Ptimy let, funkce fidicich prvkl 3x  1:00
3 instruktor Zatacky o naklonu do 15 stupiii 3x  1:00
4 instruktor ZataCky o naklonu do 45 stupiiti 3x  1:00
5 instruktor Nacvik vzletu, letu po okruhu a pfistani 30x 2:50
6 instruktor Skluz, zabrana padu, rychlost letu 3x  1:00
7 instruktor Oprava chybného rozpoctu a pfistani 10x 1:00
8 instruktor Nécvik bezpecnostniho pfistani Ix 1:00
9 instruktor Nacvik nouzového pfistani 15x  1:30
10  instruktor Pfistani s bo¢nim vétrem 3x  0:15
11  instruktor Let se zakrytymi pfistroji 2x  0:10
12 instruktor PrezkouSeni pfed samostatnym letem Ix 0:15
13 solo Samostatny let po okruhu 3x  0:15
14  instruktor Kontrolni let Ix 0:10
15 solo Samostatny let po okruhu 15x 1:40
16  solo ZataCky o naklonu 15 az 45 stupiiti 3x  1:00
17  solo Zabrana padu, skluz 2x  0:30
18  solo Nécvik rozpoctu 10x 1:00
19 instruktor Navigaéni let 200 km s mezipfistdnim Ix  2:05
20  instruktor Navigacni let 100 km s mezipfistanim Ix 1:00
21  soélo Navigacni let 100 km s mezipfistanim Ix 1:00
Odkazy

Autor XPLANE modelu:

http://www.dmax.it/storch.php

Vyrobce:
http://www.flysynthesis.com/



http://www.flysynthesis.com/
http://www.dmax.it/storch.php
http://www.airkiss.cz/

Prodejce v CR:
http://www.aerovela.com

Let se Storchem (ziejmé& CL) do Spanélska
http://www.vztlak.cz/ull/spans.html


http://www.vztlak.cz/ull/spans.html
http://www.aerovela.com/frames.php?co=3

	FlySynthesis Storch S
	Model
	Seznámení
	Letová omezení
	Trasa letu
	Zjištění počasí na trase letu
	Proveditelnost letu z hlediska VMC
	Výpočet paliva
	Naložení letadla
	Příprava na start motoru
	Start motoru
	Před pojížděním
	Pojíždění
	Motorová zkouška
	Před vzletem
	Vzlet
	Stoupání
	Let v hladině
	Klesání
	Přiblížení
	Přistání
	Přerušené přistání
	Po přistání
	Vypnutí motoru
	Nouzové postupy
	Požár motoru na zemi
	Přerušený vzlet
	Výpadek motoru krátce po vzletu
	Výpadek motoru během letu
	Restart motoru za letu
	Požár motoru za letu
	Požár elektrických obvodů
	Kouř 
	Rozsvícení indikátoru nečinnosti generátoru během letu
	Rozsvícení indikátoru nízkého napětí
	Rozsvícení indikátoru nízkého napětí na zemi
	Rozsvícení indikátoru nízkého napětí během letu
	Vyvedení z pádu
	Vyvedení z vývrtky

	Zjištěné problémy s modelem
	Osnova ULL výcviku – praktická část
	Odkazy


