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Predmluva

TENTO DOKUMENT NENI URCEN K REALNEMU LETANI.
Nasledujici tdaje popisuji redlny stav a uvadeji rozdily v modelu.

O letadle

Jednomotorovy celokovovy dvojplosnik se schopnosti pomalého letu a operovani z kratkych,
nezpevnénych drah.

Pohon zajituje devitivalcovy hvézdicovy motor Svecov Ash-62 s vykonem 750kW.

Letoun je vybaven kompresorem, ktery je mozné pouzit v ptipadé potieby na dohusténi pneumatik
¢i natlakovani tlumicia (shock absorbers).

Systém brzd je postaven na pravé na stlaceném vzduchu.

Velké a snadno vymeénitelné baterie umoziuji provoz bez pozemniho zdroje napéjeni.

Tankovani je mozné pfimo ze sudil s palivem, letadlo ma vlastni ¢erpadlo, neni nutné zadné
specialni vybaveni.

V zavislosti na vysce, teplote, vaze letadla a povrchu drahy je letadlo schopné vzlétnout z drahy
dlouhé 170m a pftistat na draze 215m.

Letoun je uréeny pro piepravu osob (piloti + 12 1idi), prepravu nakladu, praSkovani, vyzkum
atmosféry, haSeni lesnich pozart, leteckou ambulanci, ndmoini operace (plovakova verze), vysadky
parasutista.

Mezi nevyhody tohoto typu patii vyssi hluk, vysoka spotieba, delsi ptiprava k letu (30 minut),
proto dnes jiz letadlo neni nasazovéano na kratsi traté evropskych aerolinek.

Letoun byl vyrdbény od roku 1947 priméarné v Sovetském Svazu, pozdéji v licenci v Polsku (PZL
Mielec) a dodnes se vyrabi v Cin& (Shijazhuang Y-5).

Letoun ma ptifazen kod ICAO ,,AN2*, jeho wake turbulency je L (lehk4), kodovy znak NATO je
,»COLT*.

Instalace do X-Plane

Model pro X-Plane je ke stazeni http:/x-plane.hu/an2/index.html (An-2 v3.zip 34MB).
Verze je pro XPL 9.45+
Rozpakuje se model do adresare XPL/Aircrafts/MyAircrafts.

Varovani

Spousta lidi, véetné¢ mn¢, méla opakované problémy se startem motoru. Prosté nechtél chytit.
ReSeni jsem nasel to, Ze jsem pied letem vypnul pluginy kromé& toho AN-2 a znovu nacetl letadlo.

Postupy dle ruského POH

PLANOVANI PALIVA
Palivo (benzin s oktanovym ¢islem 91 a vyse, origindl B-91/115 ) se sklada:
a) z paliva planovaného na let do destinace:

Pro 70% vykon, vyska 3000 metr:

v
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http://x-plane.hu/an2/index.html
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Lb |272 |430 |587 |794 |970 |1145 1303 |1462 1636 |1826 X X X X X X

Nizsi vykon nebo vyssi vyska = nizsi spotieba.

b) z rezervy

Minimaln¢ 200 1t (144 kg, 317 Ib), coz odpovida cca 45 minutam letu

¢) z paliva spotfebovaného na zemi béhem zahtivani motoru, motorové zkousky a pojizdéni

Pocita se spotieba 50 kg za hodinu na zemi, maximaln¢ 20 kg (44 1b) na jeden let.

PRIPRAVA NA SPOUSTENI

[] Pi1 venkovni teploté do 5C je nezbytné ohtat pied spusténim motor od externiho ohtivace a to
tak, aby teplota hlav valci CHT byla 30C a teplotu oleje na vstupu alesponi 15C. Nasledné je tfeba
ov¢etit rukou volné otaCeni vrtule (neni simulovano, teplota zohlediuje okolni teplotu).

[] Pti venkovni teploté do -25C je tieba ohiev stavéni vrtule, pfiloZeni rukdvu s ohfevem k hlave
vrtule (neni simulovano).

[1] Existuje i moznost pripojit misto baterie externi zdroj, to ale neni bohuzel simulovadno.

[2] Zapne se na centrdlnim panelu hlavni vypina¢ BATT.
Letoun je vybaven velkymi, snadno vyménitelnymi 24V bateriemi, coz umoznuje jeho pouZiti bez
pozemniho zdroje napdjeni.

[3] Pii teploté pod nulou se zaviraji (dolt) klapky motori COWL FLAPS na centralnim panelu.

Klapky jsou castecné videt i z 3D kokpitu.

[4] Zaviraji se (doli) klapky chladice oleje OIL COOLER na centralnim panelu (neni simulovan ale
je zobrazen).

[5] Nastavuje se (zelend) paka vyhievu karburatoru CARB HEAT ve vypnutém stavu k sob¢.

[6] Nastavuje se paka stavéni vrtule (vpravo) na FINE PITCH ,,Malyj sag® zcela vpied (F4).

[7] Nastavuje se (fialova) paka smési (vyskovy korektor karburatoru) na bohatou smés k sob¢ (F6).
[8] Paka STOP-KRAN (ptivod paliva) zcela nahoru (neni simulovano).

[9] Piepinac fitri prachu Pylefiltry vypnuty (neni simulovéano).

[10] Ventil paliva FUEL otevftit do polohy Baky otkryty.
K modelu je to jinak, jsou tam tfi nadrze, L,C a R. Start se provadi z L.

[11] Ru¢nim Cerpadlem napumpovat palivo do valci, tlak paliva by mé¢l ukazovat poté 0.2 az 0.25
kg/cm?2 (zifejmé neni simulovano, neplést se Zalivkou, nastfikovanim paliva do hlav valci).

[12] Test hydraulického zdmku ru¢nim protocenim vrtule pii vypnutém zapalovani, pokud je CHT
maximalné 80C. Nad toto teplotu je ru¢ni protaceni zakazano. (Neni simulovano, resp. neni mozné
protocit aniz by se zapnulo zapalovani).

Hydraulicky zamek motor vznikne tak, Ze olej odtece do spodnich valcu a zablokuje je v pohybu. S
takovym motorem nejde pak tocit (a tim padem ani tocit vrtuli) a pokus o start takto zablokovaného
motoru vede k poskozeni. Resi se vysroubovanim spodnich svicek a vypusténim kritického oleje.

[13] Kontrola funk¢nosti cerveného indikatoru pozarniho vybaveni (PoZarnoje oborudovanije)
stiskem testovaciho tlacitka indikéatord (Neni simulovano).



SPUSTENI MOTORU
[1] Kontrola, ze zapalovani je v poloze vypnuto tj OFF (v reélu 0).
[2] Kontrola, Ze variometr ukazuje 0.

[3] Nastaveni vySkoméru na tlak na letisti (dle QNH pak vySkomér ukazuje vysku letiste)

V Rusku dodnes se dodnes pouziva QFE, kdy se nastavi vyskomeér dle realného tlaku letiste, a
vySkomer ukazuje na letisti nulu. Tento postup byl u nas pouzivany v minulosti. Dnes se u nas i k
zapadni Evropé pouziva prepocteny tlak na hladinu more, tzv QNH. Vyskomer pak ukazuje vysku
nad morem.

[4] Nastaveni hodin v letadle podle oficidlniho ¢asu (Nesimulovano).

[5] Pokud neni motor teply, nastiikne se palivo pomoci PRIME. V 1ét¢ pumpovat 2x, zimé& 8x.
Natocit se vievo vedle sedadla vzadu a mysi prejizdet pres PRIMER zleva doprava a zpét.

[6] Ovétit volny prostor okolo vrtule.
[7] Nastavit paku plynu na 700-800 otacek, o par milimetrii vpied.

[8] Pfepnout a podrzet 15 az 30s piepinac v poloze START vpravo, to roztoci elektromotor, a poté
jej otocit do polohy CLUTCH vlevo a podrzet (asi 10s), to automaticky zapne magneta do polohy
BOTH. Poloha CLUTCH pfipoji motor k elektromotoru, tim se motor zacne to€it a m¢l by
chytnout.

Pokud motor nechytne, je mozné opakovat postup Ctyfikrat s minutovymi intervaly a poté pfestat na
30 minut startovat kviili ochlazeni startéru.

vvvvvv

Znovu opakuji — musel jsem vypinat vSechny pluginy kromée AN2 a reloadovat letadlo.

[1 Nastavit otacky 700 az 800 kg/cm?2 (?), kontrolovat tlak oleje, do 10s musi stoupnout nad 3
kg/cm2. Pokud tomu tak neni, je nutné zastavit motor a zjistit pfi¢inu.

[1 Zapnout piepinac prachového filtru Pylefiltry, pokud neni snih na letisti a nepada snih ¢i
namraza (neni simulovano).

Zapnout generator GEN, zhasne varovna kontrolka, ampéry klesnou na -20.

Zapnout Invertor (spojeno s pfepinatem CONVERTER, reaguji soucasng¢).

OHREV MOTORU
[1V zimé se vklada deCka na chladi¢ oleje pro rychlejsi ohtati (neni simulovano).

[] Po dobu 3 minut je tieba nechat motor bézet na 700 az 800 otackach a pockat ohfevu teploty
vstupujiciho oleje na 20 az 25C.

[] Zvysi se otacky na 1200 (v zim¢ 1400) a nechaji se ohtat hlavy valci CHT na 100C a vstupujici
olej na alespon 30C.

[] Zvysi se otacky na 1600 a pokracuje se v ohievu.

[] Pti teploté¢ CHT 120C a oleje 50C se oteviraji klapky chlazeni motort COWL FLAPS a klapky

vvvvv

[] testuje se leva a prava pozice ventilu paliva, kazda poloha musi bézet samostatné alespont minutu.
Neni simulovano, respektive n¢jak divne.

[] Motor je ohtaty, pokud teplota hlav valci CHT je 150C a vstupujici olej ma teplotu 60C.
Do té doby bézi motor na téch 1600 otackach.

[1V zimé¢ se zastavi motor, odstrani decka na chladici oleje a motor opét spusti (neni simulovano).



POJIZDENI

Béhem pojizdéni zapiname prachové filtry, s vyjimkou letist’ se snéhovou pokryvkou nebo pokud

vvvvv

Rychlost pojizdéni se reguluje stavénim vrtule (F3, F4) pii konstantnim plynu.
Zataci se brzdénim jednotlivych kol, provadi se pii mensi rychlosti.

Pfi bo¢nim vétru se fizeni (joystick) kloni proti vétru.

Ve snéhu je tfeba pojizdet bez zastaveni.

U lyzi se pojizdi na vysSich otackach, na ujezdéném snéhu 1400 otm, v mékkém sn¢hu 1500 otm,
na mokrém snéhu 1600 otm.

Pti pojizdéni na lyzich v mékkém snéhu se fizeni potahuje (da od sebe), aby se odlehcila zadni lyze.

MOTOROVA ZKOUSKA

Podle povahy letisté se provadi na vyckavacich bodech pobliz drdahy nebo na specidalnich, k tomu
urcenych mistech. Duvodem je hluk a smog z testovaného letadla.

[1] Nastavit otacky na nomindlni rezim tj 2100 ot a zkontrolovat tlak oleje 4 az 5 kg/cm?2, tlak
paliva 0.2 az 0.25 kg/cm?2, teplota oleje 60 az 75C, teplota hlav valci CHT v rozmezi 150 a 215C.
Chod motoru musi byt plynuly, bez otfesti. Doba testu nesmi piekrocit 15 az 20s.

[2] Snizit otacky na 2000 otacek a otestovat magneta. Nejprve pravé (10s), zpét obé (8s), pak levé
(10s) a zpét obé. Motor musi bézet plynule, pokles otacek pii béhu na jediné magneto musi byt do
60 otacek.

[3] Snizit otaCky na 1900 otacek a otestovat stavéni vrtule. Paku stavéni vrtule v sobé (F3), otacky
se musi snizit na cca 1500, po navratu paky stavéni vrtule zpét do horni polohy (F4) musi otacky
vzrist na ptivodnich 1900 otacek. V zimé se toto opakuje tiikrat.

[4] Test chodu motoru pfi riznych otackach se provadi pii 2100 otackach a stavéni vrtule nahote,
snizit vrtuli (F3) na 1900 ot, snizil plnéni na 100-150 mm/Hg. TODO n¢jaké slozité.

[5] Test Cinnosti vyhievu karburatoru se provadi na 1850 otackach, zapne se vyhiev karburatoru
CARB HEAT, a sleduje se snizeni se plnéni a otacek, které¢ musi poklesnout o 150 az 250 otacek.

[6] Ovéfeni Cinnosti generatoru se provadi se zapnutymi spotiebici pii 1650 az 2100 otackach. Musi
ukazovat 28.5V a 60 az 80A, vypnout spotiebice.

[7] Test odpojeni generatoru, snizovat plyn a sledovat odpojeni generatoru na ampérmetru,
vychylka do minusu pfi odpojeni generatoru by méla byt maximalné 35A.

[8] Test vzletového rezimu, motor by mél dosahnout 2150 az 2200 otacek, plnéni by mélo byt do
1050 mm/Hg, maximalni doba trvani testu 5s. Neprovadi se pii zabéhu nového motoru béhem
prvnich 10 hodin provozu.

[9] Test volnob&hu (malyj gaz), otacky 500 ot/m, tlak oleje nad 2 kg/cm?2, tlak paliva nad 0.15
kg/cm2, teplota oleje nad 60C. Motor musi bézet bez problému.

[10] Test plynulosti pfechodu motoru od volnobéhu k nomindlnimu vykonu 2100 otac¢ek. Musi
probéhnout béhem 2 az 4 sekund.

[11] TODO
[12] Limitni teploty jsou CHT 215C a olej 75C.

[13] Béhem pohybu na zemi je zakdzan provoz pod 700 otacek.



Duvodem je usazovani oleje na svickach a jeho prepliovani v klikové skrini kvili malému odvodu
oleje pri nizkych otackach.

[14] Kontrola vybaveni letadla, pti 1200 otackach. Testuji se radiostanice,...

PRED VZLETEM

Kontrola vyvazenim vSe neutral, vySkovku 2x nahoru, na mé€kkém terénu 5x nahoru.
Vysunuti klapek do pozice 30 stupniit nebo 20 stupnd, dle typu vzletu (2x 2)
Kontrola vyskoméru, musi ukazovat vysku letiste.

Radiovy vySkomér nastavit na rozliseni 50m (neni simulovano).

Kontrola ventilti paliva v centralni pozici.

Péka smési musi byt k sobé (F6).

Péka stavéni vrtule musi byt od sebe (F4).

Péka tahu na volnobéhu.

Ovérit, ze klapky chlazeni motoru jsou oteviené (neni-li teplota CHT do 80C).

Na 5 sekund zvysit otacky na 2000 otacek, ovéfit plnéni 800-820 mm/Hg, tlak paliva 0.2 az 0.25
kg/cm2, tlak oleje 4 az 5 kg/cm2, teplota hlav valci CHT v rozmezi 50C az 215C, teplota
vstupujiciho oleje S0C-75C.

Vzlet je doporucen provést pii CHT 170 az 180C a teplota oleje 60C.

Vyhtev karburatoru je po dobu vzletu vypnuty, pokud k tomu neni vazny divod (ndmraza).
Vyzada se povoleni k vzletu.

Najede se do vzletové pozice.

Zabrzdi se letoun.

Smér drahy odpovida kompasu a gyrokompasu GIK1.

Nastaveni §kaly GPK na nulu nebo na kurz vzletu, odjistit gyroskop.

Zkontrolovat nastaveni AGK-47B.

Ovéfit volny pohyb fizeni.

Ov¢érteni ukazatelll stavli motorti v odpovidajicich polohéch.

VZLET
Zluté zvyraznény parametry bézného vzletu.
V 1ét€ se zapinaji prachové filtry (nesimulovano).

V zim¢ se zapina vyhtev karburatoru CARB HEAT.
Zapnuti vvhievu karburatoru sniZuje vykon motoru.

Vzlet se provadi se pfi nominalnim vykonu 2100 otacek s klapkami na 20 stupnich, na vzletovém
vykonu (plny vykon) na klapkéach 30 stupna, je mozny i vzlet bez vysunutych vztlakovych klapek.

Odbrzdi se a letoun se necha rozbéhnout.
Pfi bo¢nim vétru se potlaCenim zvedne zadni kolo pii rychlosti 60-65 kmh.

Rizeni se drzi v neutralni poloze do rychlosti odpoutani (70-75 kmh pii 30 stupnich, 80-85 kmh pfi



20 stupnich, 100-110 kmh bez klapek).

Po vzletu se fizeni potlaci aby letadlo letélo s lehkym stoupadnim nad drdhou a nabralo rychlost 120
kmh pfi 20 metrech nad zemi.

Ve vysce 50m se zaviraji klapky (1) , rychlost pii jejich zavieni by méla byt 140 kmh.
Optimalni rychlost stoupani je 140 kmh.

Béhem vzletu se nesmi ménit stav chladicich klapek COWL FLAPS. Pouze pii otfasani letadla je
mozné je zavftit s dohledem, aby teplota CHT neptekrocila 245C.

Je tfeba davat pozor, aby letoun béhem vzletu neprolétaval oblakem prachu.
Je zak4zéno béhem vzletu vysouvat pozici vztlakovych klapek nad 30 stupnd.

Pokud neni mozné klapky po vzletu zasunout, je nutné piistat, dodrzet sklon do 15 stupiiii a rychlost
do 150 kmbh.

STOUPANI
Optimalni rychlost stoupani je 140 kmbh.

Vykon motoru by mél byt 1850 otm s plnénim 760 mmHg. Variantné 1850 otm s plnénim 700
mmHg, nebo 1700 otm s plnénim 700mmHg. Nizsi vykon odpovida nizsi spotiebé ale delSimu
stoupani na del$i vzdalenost.

V ptipadé€ nutnosti (opusténi namrazy) je mozné zvysit vykon motoru na nominalni (2100 otm a
plnéni 900 mmHg).

Nad vyskou 1500m se snizuje na kazdych nastoupanych 1000m rychlost o 5 kmh.
V' 2500m tedy na 135 kmh, v 3500 na 130 kmbh.

V letadle s pasazéry by rychlost stoupani neméla byt vyssi nez 2 m/s.

Pokud je ptedpokladéan vyskyt namrazy (nizka teplota + piehanky) je titeba zapnout vyhiev
karburatoru.

Je nutné peclivé sledovat teplotu motoru, konkrétné teplotu hlav valci CHT 150-215C a teplotu
vstupujiciho oleje 50-75C.

Po dobu maximalné 15 minut je mozné akceptovat teplotu hlav valct v rozmezi 215 az 245C, po
dobu 3 minut teplotu oleje do 85C.

Postup nastavovani vykonu — zmenseni:
snizit plnéni pakou plynu, snizit stavéni vrtule (F3), zvysit dle potfeby plynem plnéni

Postup nastavovani vykonu — zvyseni:
zvysit stavéni vrtule (F4), zvysit plnéni pakou plynu

Pti letu v turbulencich je tfeba zvysit vykon a prolétat je s rychlosti vyssi o 10-15 kmh.
Naklony béhem stoupani nesmi piesdhnout 15 stupnd.

Pokud se vyskytuje ve vzduchu prach ¢i je takovy predpoklad, stoupa se se zapnutymi prachovymi
filtry ,,Pylefitry* (neni simulovano).

LET V HLADINE

Po dosazeni letové hladiny se snizi otacky a nastavi plnéni dle vybraného rezimu zabezpecujiciho
cestovni rychlost.

Sleduji se hodnoty motoru. Teplota vstupu oleje by méla byt 60-75C, doporucené CHT 165-200C ,
tlak paliva 0.2-0.25 kg/cm?2, tlak oleje 4-5 kg/cm?2.



Sleduje se stav paliva.

Pokud je pfedpokladan vyskyt namrazy (nizké teplota + prehanky) je tfeba zapnout vyhiev
karburétoru.

Jak se prubézné spottebovava palivo, méni se vyvazeni vpred.

Kazdy 20 minut se kontroluje souhlas GIK1 (gyrokompas), KI13 (kompas) a GPK48. Pokud rozdil
mezi kompasem a gyrokompasem piesahuje 5 stupnd, ur¢i se odchylny ptistroj a pokracuje podle
spravnych, idealn¢ s pojisténim vizualni navigaci.

Vyska letu se urcuje podle barometrického vysSkomeéru a radiového vySkomeéru.

KLESANI

Rychlost pfi klesani se udrzuje na urovni dosavadni rychlosti letu v hladin€, vykon se snizi
zmenSenim plnéni (plyn).

Vyskomér na hodnotu cilového letisté se nastavuje v pfevodni hlading, v horizontalnim letu,
nejprve kapitan, poté druhy pilot. Spravna hodnota se zjisti od dispecera a porovna s hodnotou
ocekavanou z pocasi pii predletové piiprave.

Nastaveni viz diskuze pri pripravé k letu.

Pti letu s pasazéry rychlost klesdni musi byt do 3 m/s.
Rychlost pfi klesani musi byt do 220 kmh, v turbulencich 190 kmh.
Pted zacatkem klesani musi byt teplota hlav valci CHT nad 160C a teplota oleje nad 50C.)

Béhem klesani by méla byt teplota hlav valci CHT 160-170C , regulujeme zavienim klapek
chlazeni motoru, pokud nepomuze, pak se letadlo musi ptevést do horizontalniho letu na vysSim
vykonu. Motor se nesmi podchladit.

Pokud je pfedpokladan vyskyt namrazy (nizka teplota + prehanky) je tfeba zapnout vyhiev
karburétoru.

Pokud se vyskytuje ve vzduchu prach ¢i je takovy predpoklad, stoupa se se zapnutymi prachovymi
filtry ,,Pylefitry* (neni simulovéno).

Na hranici letiStniho obvodu se kontaktuje dispecer, ten stanovi/doporuci postup, typicky se pro
ptiblizeni na vétsi letisté uziva ARKS (ADF) nastaveny na radiomajak Dalna letiste.

Zapina se radiovySkomér RV2 a nastavuje se na rozsah 120m, na okruhu na rozsah 60m (samotny
radiovySkomér je k dispozici, ale rozsahy nejsou simulovény).

Stanovuje se délka dobéhu podle tabulky dle parametrti: teplota vzduchu, tlak vzduchu, protivitr,
typ povrchu dréhy, sklon dréhy, hmotnost letounu, planovana pozice vztlakovych klapek.

Pro zdajemce tabulka je k dispozici v original POH.
Pred tieti okruhovou zatackou a k ¢tvrté rychlost 155-160 kmbh.

PRISTANI

Zluté zvyraznéno typické pristani.

[1] Pokud protivitr neptesahuje 10 m/s (20kts), pfistava se pomoci vztlakovych klapek otevienych
na 30 stupnd.

[2] Po ctvrté okruhové zatacee, ve vySce nad 100m, se rychlost letu udrzuje na 140 kmh a oteviraji

vztlakové klapky. Pokud by se oteviely jen horni ¢i dolni vztlakové klapky (je vidét na indikatoru),
je nezbytné opakovat okruh a ptistat bez klapek.



[3] Letadlo se s otevienim klapek zvedne, ,,kobra®, na to je tfeba reagovat potlatenim fizeni.

[4] Rychlost s klapkami vysunutymi na 30 stupiii, musi byt udrzovana v rozsahu 115 kmh az 150
kmh , optimalné 115 kmh. Tuto rychlost je tfeba udrzovat az do podrovnani. Potlacovani fizeni je
tteba regulovat nastaveni vyvazeni.

[5] Sklon je tfeba udrzovat do 20 stupiii

[6] Ovéiuje se, Ze neni zabrzdéna ru¢ni brzda a brzdovy systém je natlakovan na minimang 40
kg/cm?2.

[7] Je tieba zabranit praletem prachového oblaku.

[8] Ve vySce 6-7 metrl nad drdhou se pfitdhne fizeni, dojde k automatickému otevieni vzduchovych
brzd (avtomaticekije perekrylky), to se ovéii 0.7m pted dosedem.

[9] V ptipad¢ odskoku, ,.kozla“, se nedoporucuje potlacit fizeni, protoZe opakovany ,,kozel* mize
zpisobit ztratu vedeni stroje.

[10] Pti odskodu je tieba jemné ptitdhnout fizeni, vzduchové brzdy zajisti mékké ptistani.

[11] Rychlost dosednuti pii klapkach 30 stupiiti je 85 az 90 kmh, Doseda se na vSechna tfi kola,
dalezité hlavné na zasnézené draze.

[12] Dobé¢h se provadi s pfitazenym fizenim. Pti poruSe brzd se prodluzuje ptistani o 120 az 130
metra.

[13] V druhé poloving dréahy je mozné dle potieby plynule a s citem brzdit. Silné brzdéni po dosedu
muze vést k preklopeni letadla. Na zasnéZené draze se brzdéni nedoporucuje.

[14] Béhem pfistani, az na stojanku, se nechavaji ptistroje zapnuté.

[15] Piistani s lyzemi extrémné zatézuje trup a je zakdzéno na nerovnych, hrbolatych plochach.
[16] Pted pfistanim vypina druhy pilot vyhiev karburatoru. Pfi nizkych teplotach a potencialni
namraze je mozné nechat je zapnuty ale je tfeba pocitat se snizenym vykonem pii opakovani
pfistani.

[17] Ve vySce 50m kapitan nastavuje stavéni vrtule vpied (F4).

POJIZDENI

Béhem pojizdéni zapiname prachové filtry, s vyjimkou letist’ se snéhovou pokryvkou nebo pokud

vvvvv

Rychlost pojizdéni se reguluje stavénim vrtule (F3, F4) pii konstantnim plynu.
Zataci se brzdénim jednotlivych kol, provadi se pfi mensi rychlosti.

Mezi nejblizsi piekazkou a krajem kiidla musi byt zachovana vzdalenost 4m.
Pi bo¢nim vétru se tizeni (joystick) kloni proti vétru.

Ve snéhu je tteba pojizdet bez zastaveni.

U lyzi se pojizdi na vyssich otackach, na ujezdéném sn¢hu 1400 otm, v mé€kkém snéhu 1500 otm,
na mokrém sn€hu 1600 otm.

Pii pojizdéni na lyzich v mékkém snéhu se fizeni potahuje (da od sebe), aby se odlehcila zadni lyze.

ZASTAVENI MOTORU

Normalne se zastavuje motor pakou STOP-KRAN. Ta neni simulovana, takze uveden postup, ktery
se v redlu pouziva, pokud nefunguje STOP-KRAN.

[] Vypnuti vSech pfistroji

[1 Vypnuti vyhtevu karburdtoru CARB HEAT, byl-li zapnuty
[] Otevieni klapek chlazeni motoru (nahoru)

[] Otevieni klapek chladice oleje (nahora)

[] Snizit otacky na 800 ot



[1 Cekat na snizeni teploty hlav valcit CHT na 120 az 140C

[] Zvysit otacky na 1900 ot a nechat po dobu 5 az 10s
Duvodem je ,,vycisteni“ svicek a odcerpat prebyvajici olej z klikové hridele.

[] Stdhnout paku plynu k sob¢ a po poklesu otacek na 900 otacek vypnout zapalovani do OFF a
plyn na miximum (Otkryt drossel?). Motor se zastavi.

[] Po zastaveni vrtule stdhnout plyn na volnob¢h.
[] Zaviit padku STOP-KRAN (neni simulovano).

[] Oznamit pozemnimu persondlu ,, Vypnuto* (Vykljuceno).
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