QuickStart
Leo$ Urban, 6. ¢ervna 2009, 20. prosince 2009, 31. srpna 2010

uvoD
Simulujeme let z roku 1966 spoleénosti Ceskoslovenské aerolinie OK071 s IL-14 na trase z Prahy

Ruzyné 16:10 do Ostravy 17:15, linka byla provozovana od utery do patku.
Poséadka musi zacit ptipravu asi 30 minut pfed casem odjezdu od stojanky.

STRUCNY POPIS LETADLA

Sovétsky viceucelovy dolnoplosnik se dvéma 14-valcovymi vzduchem chlazenymi motory
SVECOV AS-82T o vykonu 1396 kW.

INSTALACE RUSKE VERZE LETADLA XPLANE 9.41

Komer¢ni model IL-14P byl vyvinut pro 9.30 a updatovan pro 9.40.

Webové stranky vyrobce jsou: http://store.x-plane.su/

Jeho cena (inor 2010) je $20.

Je k dispozici v ruské a anglické mutaci. Zde v dokumentu je popsdna ruska verze.

Rozpakovani v potadi:

IL-14 930.zip

IL-14 930 RUS Patch.zip

IL-14 930 RUS patch 1.2.zip
IL-14 940 patch 1.3.zip

LIVERY

K dispozici jsou standardné Ctyfi livery (repainty) a repaint kit.

Sedy, defaultni:

Aeroflot — civilni aeroliner:


http://store.x-plane.su/

Aeroflot — polarni vyzkum:

Sovétska armada:

Dalsi repainty jsou k dispozici ke stazeni, napiiklad Interflug (NDR), LOT (PLR), Lufthansa,
TAROM (RSR), Vietnam Airlines (VSR), CAAC (CLR) a dalsi. Bohuzel ne CSA.

JEDNORAZOVA PRIPRAVA X-PLANE

V X-Plane jsou, stejn¢ jako v jinych simulatorech, souc¢asné radiomajaky. Dnesni trasy jsou
definovany jako RNAV trasy, jen ziidka je$t€ umoziiuji 1état pomoci non-RNAV vybaveni a
avionika IL-14 je jesté o generaci starsi a pouzivala ¢ist¢ NDB radiomajaky. Pokud tedy chceme
1état IFR (podle pristrojii) s timto letadlem, nezbyva nez si majaky ,,upravit™ tak, jak byly v
Sedesatych letech.

Stav tratovych majaki NDB (pro tento let) k prelomu 60. a 70. let ukazuje nasledujici tabulka:
OKL/Praha 438 kHz 50.086944 14.198889
BNV/Benesov 318 kHz 49.739900 14.644103
TBV/Ttebova 492 kHz 49.796111 16.680556



OTA/Ostrava 363 kHz 49.811667 18.194167 (vysila¢ Svinov)
Stav radionavigacnich prostredku letist’:
Ostrava, draha 22

Dalna VPRNS NDB/MKR, NR, 534 kHz, N49.731550 (49*43'53”), E18.167389 (18*10'3”), 25nm

Bliznd BPRNS L/MKR, N, 258 kHz, N49.713333, E18.138056, 25nm

Do XPL (Resources, Default Data, earth nav.dat) je tfeba pro simulovanou trasu doplnit
radiomajaky neexistujici ve standardni databazi:

2 50.086944 014.198889 0 438 90 0.0 OKL Praha NDB

2 49.739900 014.644103 0 318 90 0.0 BNV  Benesov NDB

2 49.811667 018.194167 0 363 90 0.0 OTA  Ostrava NDB

2 49.731550 018.167389 0 534 25 0.0 NR Ostrava Dalna 22
7 49.731550 018.167389 500 O 0 2230  --- Ostrava 22 OM

2 49.713333 018.138056 0 258 25 0.0 N Ostrava Blizna 22
9 49.713333 018.138056 500 O 0 2230  --- Ostrava 22 IM

Poznamka: aktualizace XPL zmé&ny piepiSe, neni od véci si ty zmeny zrovna okopirovat.

KLAVESOVE ZKRATKY MENU

Standardné¢ se pouziva:

SHIFT+F2 (operation/slider2) Hlavni menu

SHIFT+F3 (operation/slider3) Zagruzka — stanoveni nadkladu
SHIFT+F4 (operation/slider4) Navigac¢ni panel

SHIFT+F7 (operation/slider7) Panel radisty

PREDLETOVA PRIPRAVA

Nad mapou stanoveni trasy a délky letu
Podle tratové mapy z roku 1968:
Vzlet z LETISTE PRAHA LKPR

Publikovana odletova trasa z drahy 22 na pocatek trasy BNV je stoupani smérem drahy, tocit
doleva a kurzem 119 smér BNV(318).

Publikovana odletova trasa z drahy 31 na poc¢atek trasy BNV je stoupani smérem drahy 307, nad
Kladnem doleva do kurzu 179, pak doleva a kurzem 119 smér BNV(318).

Poznamka: odletové trasy z 13 a 04 nejsou dle dostupné mapy definovany.
Z BNV (318 kHz) kurzem 257/087 k TBV (492 kHz), odtud kurzem 269/089 k OTA (363 kHz).

Ptilet na drahu 22 — toc€it doprava do kurzu 223 na Dalnou NR (534 kHz), pokracovat na Bliznou N
(258 kHz) s ptechodem na vizual.

Pristani na LETISTE Ostrava LKMT



Zjisténi pocasi a vétru na trase

http://meteo.rlp.cz/

Klicovym udajem je tlak vzduchu QNH zjistény z XPL v menu v sekci Environment/Weather.
Dal$im klicovym tdajem je vitr na trase a jeho sila a smér. Velmi silny vitr mize zabranit
proveditelnosti vzletu ¢i pfistani.

PAMATUJ !

Vzlet neni povolen, pokud je protivitr vyssi nez 28 m/sec (54 kts).

Pristani nent povoleno, pokud je bocni vitr z 90 stupnii vyssi nez 15 m/sec (29 kts).
Vzlet neni povolen, pokud je bocni vitr z 45 stupiii vyssi nez 18 m/sec (34 kts).

UMISTENI LETADLA

Letadlo umistime na plochu Ruzyiiského letisté, pocasi ovéiime na REAL, ¢as piil hodiny pied
odletem takze 15:40. Odletem rozumime opusténi stojanky (end of block time, EOBT).

Cas 15:40 (EOBT minus 30)

OBSAZENI, NALOZENI A VYVAZENI

V Menu/ZapravkaCentrovka zadat délku trasy (Rosstojanie), rychlost (SkorostPoleta), vitr
(SkorostVetra)

Okno se vyvolava stiskem GLAVNOE MENU/Zapravka nebo SHIFT F3,

Vzdalenost nejblizsi vyssi - 300 km.

Rychlost 300 kmh

Vitr dle aktuédlniho stavu (Environment/Weather nebo METAR).

V Menu/ZapravkaCentrovka nastaveni pasazéri+nakladu v letadle a stanoveni mnozstvi paliva
Reknéme Ze ma letét 20 pasazért, kazdy s 10kg zavazadly. Pasazéii se umistuji kviili rozvazeni
odpiedu (8,8,4), zavazadel je celkem 200kg a umisti se do ¢asti ZadnyjBagaznik.

Palivo ZapasTopliva je palivo navic k palivu vypoctenému automaticky pro let v hlading.

Pro pojizdéni, opakované piiblizeni, zalozni letisté, rezervu je dobré dat naptiklad 200 It.
Minimalni mnozstvi paliva dle hmotnosti letadla:

16500 kg 400 kg paliva

17000 kg 850 kg paliva

17500 kg 1400 kg paliva

18000 kg 1800 kg paliva

Zadava se tedy jen palivo pro pobyt na zemi a rezerva. Hodnota z tabulky se povysi na uvedené
minimum a ptida pojezd a rezerva.

Cervené linie jsou s palivem, modré po spotiebovani. Optimalni vyvazeni CG je 16-18%.
Stisknout ZagruzitSamolet pro promitnuti dat do modelu.

Cas ?? (EOBT minus 27 )

PREDLETOVA KONTROLA

V Menu (SHIFT F2)/Servisnoe provést piedletovou externi kontrolu

Sundat kryty valcii motorti, sundat kryty pitotek, kliny pod koly ziistavaji.

Idedlné s externim pohledem CTRL-W, v praxi se provadi od ndstupnich dveri po sméru hodinovych
rucicek.

Cas ?? (EOBT minus 25 )


http://meteo.rlp.cz/

PRED STARTEM MOTORU

l Predehiivani motord v zimé

Pokud je venkovni teplota nizsi nez 6 stupiii Celsia, je nutné kvili ztuhlému oleji predehiat motory
tak, aby teploty hlav valct a vystupniho oleje byly plus 20 stupniti Celsia a vrtule se daly volné
protacet rukou. Béhem predehiivani jsou kryty motort zaviené. Pti teplotach pod minus 40 stupni
Celsia se ohfivaji i zasobniky a chladice oleje. K ohfivani se pouzivaly externi agregaty MP-85E,
které dodavaji 100 stupiit teply vzduch &i pozdéjsi agregaty MP-300. Cas ohfevu zavisi od typu
predehiivace, teploty a vétru, u MP-85E a -20 stupnich je potiebna doba ohfevu jedna hodina. Po
predehiati je nutné provést start motorii. Neni dovoleno opakované piedehiivani.

Kontrola klinti kol
Ovétuje se, ze letadlo je zaklinovano.

l Ptitomnost osoby s hasicim pfistrojem
Kwvli riziku vzniceni motoru béhem procesu jeho startu musi byt u motoru pfipravena osoba
(typicky pracovnik pozemniho personélu) s hasicim pfistrojem.

V Menu (SHIFT F2) pfipojit externi zdroj napajeni NazemnoePitanie

Ptipoji se naftovy automobilovy generator (ozve se slaby hluk), vyrabéjici elektiinu a dodavajici ji
kabelem do letadla (v simulatoru neni zobrazen). V redlu je konektor pfipojeni GPU na pravé casti
letadla ptiblizné pod pozici radisty. V ptipadech nouze lze startovat z palubniho akumulatoru, ktery
ma ovSem omezenou kapacitu.

V Menu/Servisnoe oteviit dvefe pro nastoupeni pasazérii a nalozeni nakladu.

Dvefe pro pasazéry jsou na pravé strané letadla, dvoje ndkladové dvete pro ukladani zavazadel,
ptfedni a zadni, jsou na levé strané letadla.

Opét idealne s externim pohledem CTRL-W.

...nyni mohou nastupovat nasi virtualni pasazéti a byt nakladana zavazadla...

Odjistit pfepinaC napajeni NazemnPit a ptepnout dolti, do polohy pro napdjeni z pozemniho zdroje
Piepina¢ ma tfi polohy — horni je napajeni z palubniho akumulétoru, stfedni je vypnuto a spodni je
pozemni zdroj napajeni. Pokud je noc, zapne se i podsvétleni kokpitu, intenzitu osvétleni je mozné
ménit otoénym piepinatem na centralnim panelu vpravo.

Zapnout avioniku pfepnutim TP156 nahoru
V modelu zapina spina¢ avioniku (horni panel vlevo).

Zapnout polohova svétla na koncich kiidel StroevOgni nahoru
Na konci pravého kiidla se rozsviti zelené svétlo, na konci levého kiidlo pak svétlo Cervené. Tato
svétla zlstavaji svitit po celou dobu ¢innosti letadla a indikuji, Ze letadlo je pouzivané.

Nastavit ARK a NAV dle odletové procedury

Na panelu SHIFT-F4 jsou levy a pravy ARK segment (AvtomaticeskijRadioKompas) a kazdy
obsahuje hlavni (osnovnoje) a zalozni (rezervnoje) nastaveni. Zapnuti obou segmentti se provede
pfepnutim do RAM polohy. U kazdého nastaveni se ladi zv1ast’ stovky s desitkami (310) a jednotky
(8) kHz. Indikator nahote ukazuje silu signalu, pokud je ru¢icka v pravé ¢asti, je skutecné piijiman
signal radiomajéku. Pfepinacem nahotfe se na kazdém segmentu prohazuje hlavni a zalozni
nastaveni, aktivni je urCen zelenym indikatorem. Levy segment ovladé horni ukazatel na ptistrojové
desce. Pravy segment ovlada spodni ARK ukazatele.

Pro odletovou trasu smér BeneSov se ladi BNV (318) a ptipadné letistni OKL (438) nebo nasledny
TBV (492).



Nastaveni vyskoméru

Vyskomeér v letadle se nastavuje na mm rtutového sloupce. Standardni hodnota je 760 mmHg.
Simulator udava QNH a inHg.

Piepocet na mmHg: mmHg = inHg * 25.4

Ve vychodnim bloku se v simulované dobé pouzival (a v Rusku stdle pouziva) nekorigovany tlak
QFE (skutecny barometricky tlak letisté) misto korigovaného QNH (tlak prepocteny na hladinu
more). Z hlediska pilotaze byl rozdil zasadni — pri QFE ukazuje vySkomeér na draze nulu, pilot tedy
vidi, jak vysoko nad drahou je a kolik mu zbyva. U QNH vidi nadmorskou vysku a musi ji odecitat
od nadmorské vysky letiste. Na vrub rozdilii mezi QFE a QNH se pripisuje nékolik fatalnich nehod,
kdy piloti nastavili vyskomery na predany udaj OQNH a ndsledné jej ze zvyku pri Spatné viditelnosti
pouzivali jako QFE a viétli do zeme.

Z hlediska pievodu na QFE pfipadé na jeden palec rtuti 1000 ft vysSky (30ft na mbar).

Ptepocet na QFE z udaje v simulatoru: gfeMbar = (qnhInHg — Vyskal etisté/1000)*25.4.

Vyska letisté Praha je 1247 ft.

Vyska letisté Ostrava je 844 ft.

Po nastaveni aktualniho QFE musi vySkomér ukazovat nulu.

Priklad: pro QNH zjisteny v Environment/Weather 29.62 inHg na LKPR je QFFE = 721 mbar

Zapnout transponder na panelu radisty SHIFT-F7 do SBY pozice a nastavit SQUAWK kod
Po zapnuti odpovidace se nastavi SQUAWK kdéd pfifazeny fidicim.
Odpovidace v letech, kdy létaly u CSA IL-14/AV-14, nebyly pouZiviny.

V Menu/Servisnoe zavfit dvete

Palubni priivod¢i, po ujisténi se Ze cestujici nastoupili, uzavie a zajisti dvefe. Zaviou se také
nakladaci prostory. V simulatoru pfes menu SHIFT-F2 a ¢4ast Servisnoje.

Nenasel jsem indikaci zavienych dveri v kokpitu, zrejmé neni simulovano.

Cas ?? (EOBT minus 20 )

START MOTORU

Zapnout vyzvu pasazérim SvetTablo nahoru
Ptepinac na hornim panelu, prvni zprava. V kabin¢ pasazérii se rozsviti indikace povinnosti zapnout
pasy, pomaha s tim a kontroluje palubni pravodci.

Zapnout majak na smérovce ProbleskMajak nahoru.
Majék je umistén na smérovce a cervené blika. Je v ¢innosti po celou dobu ¢innosti motort.

Oteviit (podrzet doltr) klapky chlazeni motora Jubki

Klapky chlazeni motort jsou umistény jako prstenec okolo valcli motoru. Protoze béhem pojizdéni,
testu motorii a vzletu nedochazi k dostatecnému ochlazovani proudicim vzduchem, jsou v téchto
rezimech otevieny klapky. Ukazatel pozice je u copilota zcela vpravo. V redlu jsou s vyjimkou
zimniho obdobi klapky pfi startu odkryté.

Zaviit klapky chlazeni Zaluzie chladice oleje Maslo
Pro rychlejsi zahtati oleje se zaviou klapky chladice oleje.
V zimé se vkladala i poduska do tunelu radiatorii.

Zapinaji se prachov¢ filtry PyleFiltery
Na stfednim panelu, modré prepinace.
Pokud je na plose snih nebo snezi ¢i mrholi nechavaji se prachové filtry vypnute.



Péaky PK PoZarnyjKran do horni polohy
Paky otevirajici pfivod paliva.

l Kontrola ztuhlého oleje protocenim motorti

Pomoci elektrostartéru se protoci pii vypnutém zapalovani motor. Provadi se bez setrva¢niku.
Vrtule se necha protocit 5x az 6x. Pokud by se vrtule neprotocila, je nutné vyndat spodni svicky
6,7,8,9 a vrtuli proto¢it rukou aby vytekl olej. Cas mezi timto testem a startem motort nesmi
pfesdhnout 15 minut.

V simuldtoru nejde provést, neni mozné protocit motor bez zapalovani (Slo by to jediné bez paliva).

Zapnout vstiiknuti paliva do valci Zalivka nahoru
Dva ptepinace na hornim panelu.
V realu se provadi behem protaceni naprazdno, tim se dostane palivo do valci.

Péky smési K dozadu (F6)
Paky fizeni bohatosti smési, ovlada regulator RS-24M, nab¢hnou ukazatele tlaku paliva.

Péaky plynu G kousek vpted (F2, throttle)
Ptipust’ plynu na cca 900 otacek (trochu doptedu).
Paky plynu obsahuji zespoda ti pozice Malyj (0%), Nominal (asi 75%) a Vzletnyj (100%).

Paky vrtuli V dozadu (F4) do pozice MalyjSag

Stavéni vrtuli zcela vpied.

Paky staveni vrtuli obsahuji zespodu ctyri pozice Maksimalnyj (0%), Vzletnyj (50%,), Rulenie (75%)
a Malyj (100%) Sag.

Zapnout elektrické palivové pumpy ToplivyjeNasosy BCN-1
Rozsviti se zelené indikatory ¢innosti palivovych pump, zvysi se tlak paliva DavlenieTopliva.

Zapnout zapalovani do horni polohy (Cerveny pfepina¢ na stiedu horniho panelu)
Zapne piivod elektiiny do zapalovani, samo o sob¢ neaktivuje magneta.

Levy motor:

Ptepnout Razkrutka+Sceplenie do polohy pro levy motor

Razkrutka (roztaceni) a Sceplenie (spojka) jsou v redlu oddélené a zacnou roztacet setrvacnik a
valce s vrtuli. V redlu se pfi napéti 24V roztaci motor nejvyse po dobu 18s. V simulétoru jsou
roztaceni a spojka spojené a k roztoceni dojde aZ po aktivaci zapalovani.

Zapnout magneta levého motoru (CTRL-1)

Aktivuji zapalovani a startuji tak motor. Maximalni doba protaceni 10s.

Pokud motor nenastartuje, je mozné proces opakovat po 2 minutach a nejvyse pétkrat. Poté 10
minut chladnuti startéru a pak mozno znovu.

Vypnout Razkrutka+Sceplenie
Vypne se nucené elektrické rozta€eni motoru.

Kontrola tlaku oleje nastartovaného motoru

Otacky by mély byt 800-900 otacek, tlak oleje by mél do 8 sekund vzrist na 3 kg/cm2. V tomto
rezimu by mél motor béZzet alespon jednu minutu.

Pokud by motor nedosahl daného tlaku oleje nebo tlak kolisal (v zimé), je ztuhly olej a je nutné



okamzité motor vypnout a olej predehrat.
Pravy motor:

Zapnout Razkrutka+Sceplenie do polohy pro pravy motor

Razkrutka (roztacCeni) a Sceplenie (spojka) jsou v realu oddélené a za¢nou roztacet setrvacnik a
valce s vrtuli. V redlu se pii napéti 24V rozta¢i motor nejvyse po dobu 18s. V simuldtoru jsou
roztaceni a spojka spojené a k roztoceni dojde az po aktivaci zapalovani.

Zapnout magneta pravého motoru (CTRL-2)

Aktivuji zapalovani a startuji tak motor.

Pokud motor nenastartuje, je mozné proces opakovat po 2 minutach a nejvyse pétkrat. Poté 10
minut chladnuti startéru a pak mozno znovu.

Vypnout Razkrutka+Sceplenie
Vypne se nucené elektrické rozta€eni motoru.

Kontrola tlaku oleje nastartovaného motoru

Otacky by mély byt 800-900 otacek, tlak oleje by mél do 8 sekund vzrist na 3 kg/cm2. V tomto
rezimu by mél motor bézet alespon jednu minutu.

Pokud by motor nedosahl daného tlaku oleje nebo tlak kolisal (v zimé), je ztuhly olej a je nutné
okamZzité motor vypnout a olej predehrat.

Ptepnout napdjeni ze ZemnojePitanie na Akumulator (nahoru) a piepinac zajistit
Napédjeni letadla se pfepne na vestavény akumulator.

V Menu (SHIFT F2) odpojit externi zdroj NazemnoePitanie
Fyzické odpojeni kabelu pozemniho zdroje, obsluha v realu vyjme konektor z letadla, sloZi kabel a
podle potieby odjede se zdrojem.

Cas 14:48 (EOBT minus 12 )

PO STARTU MOTORU

Zapnout na panelu radisty SHIFT-F7 oba generétory (nahoru).
Zhasnou Cervené indikace necinnosti (pokud jsou dostatecné otacky) a ammetry za¢nou ukazovat.

Zapnout na panelu radisty SHIFT-F7 oba pfevodniky Preobrazovateli (nahoru).
Slouzi k transformaci nap¢ti, jsou nutné pro gyroskopy ( a tim i umély horizont).

Zapnout vyhtev Pitotovych trubic PitoLev a PitoPrav
Vyhtev se zapina ptepinaci na hornim panelu a brani ndmraze v pitotovych trubicich umisténych na
boku letadla.

Zapnout radiovy vySkomér RV-2

Zapina se tlacitkem VKL vedle ukazatele, po zapnuti musi ukazovat nulu, letadlo je na zemi.
Jedna se o zarizeni, které vysila radiovy signal dolit k zemi a podle doby navratu odrazeného
signalu zjistuje vysku letadla nad zemi. Funguje podobnym zpitsobem jako radar.

Na radiovém vyskoméru RV-2 nastavit maly rozsah
Rozsahy jsou dva —do 120m a do 1200m, pfepinaji se tlacitkem vpravo nahote od vysSkomeéru.



Zapnout umélé horizonty AviaGorizont
Zapina se prepinaci na hornim panelu, zvIast levy a pravy

Aretace obou AviaGorizontl

Provést aretaci horizontu tlacitkem vpravo, objevi se Cerveny text ARRETIR, najede symbol
letadélka, srovna se do roviny. Nyni se stiskne znova tlacitko a text zajede. Je zaaretovano.
Miize se provadét i za letu, ale letadlo musi byt v roviné.

Zapnout gyrokompas GPK
Zapind se prepina¢em na hornim panelu

V Menu (SHIFT F2)/Servisnoe odebrat kliny od kol Kabluki
Pozemni obsluha odebere kliny od kol.

Cas 14:50 (EOBT minus 10 )

ZAHRIVANI

Otacky kratce na 1000 a posléze 1500 a nakonec 1700 dokud nejsou hlavy (TempCylindrNo2 a
TempCylindr No5) +120C a vstup oleje (temperatura masla) +40

Otacky by nemély do konce procesu klesnout pod 1500, aby nedoslo k nerovnomérnému ohfivani.

V zim¢, byla-li pouZita poduska pro ohfev oleje v chladici oleje, je tieba zastavit motor a podusku
vyjmout.

Cas 14:54 (EOBT minus 6 )

POJIZDENI

Pojizdeni je povoleno vzdy jen s obéma nastartovanymi motory, pojizdeni s jedinym motorem neni
povoleno. Pojizdi se pri prohiati hlav valcii na 150 az 170C, minimalné na 120C. V pripadech, kdy

se motorovd zkouska provadi az po pojizdeéni (bézny pripad), je mozné pojizdet pro 80C, predtim
musi motory bezet 2 minuty na 1500 otackach.

V noci zapnout pojizdéci svétla RuleznyjeFara nahoru
Pojizdéci svétla jsou umisténa v prihledné ¢asti nosu letounu a osvétluji prostor pied letounem.

Péky vrtuli pfesunout do rezimu Rulenie (asi 75%, F3)

Stavéni vrtuli se nastavi do pozice pro pojizdéni.

Paky staveni vrtuli obsahuji zespodu ¢tyri pozice Maksimalnyj (0%), Vzletnyj (50%,), Rulenie (75%)
a Malyj (100%) Sag.

Péaky smési presunout do horni polohy (F6)
Bohata smés.

Kontrola otevienych klapek chlazeni motort
V realu, pokud je okolni teplota pod -15C mohou zlistat naptl zaviené, aby motor udrzel i na
nizkych otackach svou teplotu. Ukazatele u copilota vpravo dole.

Deaktivovat parkovaci brzdu
Péka parkovaci brzdy (B) je na centralnim stojanu uprostied.

Tip: pokud pdka ,, nefunguje “, zkontrolujeme zda byly odstranény kliny od kol.

Pojizdéni rozjezd pii 1000rpm



Letadlo se do pohybu zvolna uvede pfi otackach okolo 1000rpm.
V modelu tak 1100 rpm.

Test brzd
Pfed nabranim vyssi rychlosti a zatdCenim je tfeba vyzkouset brzdy.

Pojizdéni stabiln€ 800-850rpm rychlosti 10kmh, max 2200 rpm.

Letadlo se udrzuje v pohybu otackami okolo 850 otacek, pojizdi se rychlosti 10 kmh.

V modelu tak 1100 rpm.

V realu se nedoporucuje pojizdet nad 2200 rpm (napriklad ve snéhu), protoze by dochdazelo k
nedostatecnému chlazeni.

Zastavime pted holding pointem runwaye
Zastavime pted drahou.

Stavéni vrtuli na MalyjSag (MaksimalnyjeOboroty, minimélni tthel nabéhu listd vrtule).

Paky stavéni vrtuli zcela nahoru pomoci F4.

Paky staveni vrtuli obsahuji zespodu ¢tyri pozice Maksimalnyj (0%), Vzletnyj (50%,), Rulenie (75%)
a Malyj (100%) Sag.

MOTOROVA ZKOUSKA

Motorova zkouska se provadi na mistech k tomu urcenych, typicky pred vjezdem na drdhu.

Test regulatoru otacek a vrtule

Pti otackach 2200 rpm zvysit odpor lista (F3) a snizit tak otacky na 1700 rpm, rychle vratit paku
zpét a otacky se musi vratit na 2200 rpm. V zimé€ jen pfi teploté vstupujiciho oleje nad 50C a
provadét 3x.

Test praporovani vrtule
Pii otackach 2200 rpm stisknout tlacitko praporovani vrtule (¢ervené), otacky musi do 1.5s
poklesnout na 250 otacek (v simu asi na 700). Po pusténi tlacitka se musi otdCky vratit na 2200 rpm.

Test magnet

Pii 1500 otackach pockame 15s, pak piepneme na 10s z obou magnet na jediné, zpét, na druhé a
zpét. Pokles smi byt maximalné 100 otacek.

Totéz pti 2300 otackach.

Test nominalniho rezimu

Otacky se nastavi na 2400 otacek za minutu, plnéni musi byt 1020 (sim 650), tlak oleje vptedu
alespon 5.5 kg/cm?2, vzadu alespont 4.5 kg/cm?2. Tlak paliva 1.5 az 2.0 kg/cm?2. Teplota vstupujiciho
oleje nejvyse +80C, teplota hlav valct nejvyse +225C.

Tady to moc v simulaci nesed;.

Test generatort
K tomuto testu je nutny ukazatel napéti generatoru. V modelu je jen ammeter.

Kontrola hydrauliky
Tlak v zasobnicich musi byt 105-120kg/m2
Tady to moc v simulaci nesedi.



Test volnob&hu

Pii stavéni vrtuli nahoru na MalyjSag (F4) se paka plynu zcela stahne, otacky se musi udrZet na
500-600 rpm, tlak oleje vzadu by mél byt nad 3 kg/cm2, tlak oleje vpiedu by mél byt nad 2.5
kg/cm2, tlak paliva 1.0 kg/cm?2.

Test ptechodu z volnob&hu k nominélu
Do 2s musi motor bézet na stanoveném vykonu.
Pozor na prekroceni limitu otdacek!!

PRED VZLETEM

Kontrola otevienych klapek chlazeni motora
Ukazatele u copilota vpravo dole.

Test motort pii 2300 otackach
Motory se nechaji bézet v otackach 2300 rpm po dobu nutnou k ovéfeni jejich funkce (pfistroje,
sluch).

Ptistavaci svétla vysunout FaryVypuSeny a zapnout SvetLev a SvetPrav nahoru.
Ptistavaci svétla jsou vysuvnd a jsou umistény pod kazdym kiidlem. Jsou aktivni po dobu vzletu (a
pfistani).

V noci vypnout pojizdéci svétla RuleznyjeFara dold
Pojizdéci svétla jsou umisténa v prithledné ¢asti nosu letounu a osvétluji prostor pied letounem.
Dale jsou nahrazeny piistavacimi svétly.

Zapnout zableskova svétla na koncich kiidel Strob.
Zébleskova svétla jsou na koncich kiidel a jsou aktivni po celou dobu letu.

Ptepnout transponder na panelu radisty SHIFT-F7 do vysilaci XPDR pozice.
Aktivaci odpovidace je kod letadla vysilan.
Odpovidace v letech, kdy létaly u CSA IL-14/AV-14, nebyly pouZiviny.

Najeti do vzletové pozice na draze
Najedeme na drdhu do vzletové pozice.

VZLET
Cas 14.25 (dle stojanky / drahy)

Nastavit, zkontrolovat oba gyrokompasy GPK podle sméru drahy
Tlacitkem na gyru

Péky tizeni vrtuli do polohy Vzletnyj (F3)

Nastaveni vrtuli na cca 50%.

Paky staveni vrtuli obsahuji zespodu ¢tyri pozice Maksimalnyj (0%), Vzletnyj (50%,), Rulenie (75%)
a Malyj (100%) Sag.

Nastaveni pak smési nahoru na bohatou (F6)
Kontrola nastaveni smési na bohatou.



Nastaveni pak vykonu na Vzletnyj (F1,F2, throttle)

Nastaveni nominalniho vykonu pro vzlet (24000t, plnéni 1020 mmHg).

Paky plynu obsahuji zespoda tri pozice Malyj (0%), Nominal (asi 75%) a Vzletnyj (100%).

POZOR NA PREKROCEN{ LIMITU OTACEK!

Standardné se vzlet se provadi pri nomindalnich hodnotach vykonu motoru, to je pri plnéni 1020
mmHg a 2400 otackach. Pokud je ale velmi Spatné pocasi nebo drdha travnata a rozmokla, miize
kapitan rozhodnout o pouziti vyssiho vykonu (plnéni 1190 mmHg a 2600 otackdch). Pokud je nutné
uzit vztlakové klapky (pozice 17-20st), typicky pri kratké draze, musi byt pouzit plny vykon motorii s
plnénim 1250 mmHg a 2600 otdacek. Duvodem je zajisteni dostatecného vykonu pro ziskani vysky i
privypadku jednoho z motoru béhem vzletu. Standardné se vzléta bez vztlakovych klapek.

PtitaZeni pti 95 kmh

Pti rychlosti 90-95 kmh (tésn€ pod 10) je tfeba lehce pritdhnout a zajistit tak zdviZeni piedniho
kola. Toto zdviZeni by se mé&lo odehrat pfi rychlosti 105-110 kmh (57 kts).

Privzletu se vztlakovymi klapkami je sila nutna k zdvizeni kola z povrchu drahy vétsi a pritazeni tak
musi byt vyraznéjsi.

Privzletu s bocnim vétrem se zdviha predni kolo pozdéji, pri 110-120 kmh, po srovnani letadla do
kurzu drahy.

Odpoutéani
Letadlo by se mélo samo odpoutat od vzletové drahy pii rychlosti 150 az 155 kmh (145 az 150 kmh
pfi vzletu s klapkami).

PO VZLETU

Zasunout podvozek
Zasouva se podvozek (G) pti rychlosti 180 kmh, nejméné Sm nad drahou.
Druhy pilot ovétuje ukazatele stavu zasunuti podvozku a potvrzuje stav.

Ptistavaci svétla (pod kiidly) vypnout SvetLev a SvetPrav dolii a zasunout FaryUbrany.
Rozsvicena pfistavaci svétla pod kiidly se zhasinaji a zasunuji ve vySce nad 50m

STOUPANI

Vykon 2000 rpm (vykon NOMINAL a snizeni vrtuli F3) a rychlost 230 kmh

Vykon motora se nastavuje na plnéni 800 mmHg a 2000 otacek, ve vysce S0m (den) ¢i 100m(noc,
Spatna viditelnost) musi byt rychlost 230 kmh, coz zajist'uje stoupani 2-3 m/s.

POZOR NA PREKROCENI LIMITU OTACEK!

Pokud je nutné maximalni stoupani (opusteni namrazové zony), je mozné pokracovat s nominalnim
rezimem motoru s rychlosti 215 kmh coz zajisti stoupani 5-6 m/s.

Vypinaji se elektrickd podavaci cerpadla BCN-1
Na stfednim panelu nahote, zhasnou zelené kontrolky.

V pievodni vySce se nastavuje vySkomér na standardni hodnotu.
V ptevodni vysce, pro Prahu 5000ft, se nastavuje vyskomeér na 29.92 inHg tj 760 mmHg tj 1013
hPa.

Teplota



Optimalni teplota hlav valcli béhem reZimu stoupani je 180 az 205 stupiili, maximalné ale 225
stupnii Celsia. Teplota vstupujiciho oleje ma byt 65 stupiiil, vystupujiciho pak 115 stupnti Celsia.
Pro udrZeni teploty se pouZivaji oteviené klapky chlazeni motorti a Zaluzie chladi¢t oleje. Pokud i
pies pln€ oteviené chlazeni teplota stoupa, je nutné zménit reZim letu a snizit rychlost stoupani nebo
ptejit do horizontalniho letu.

LET V HLADINE
Otacky
Otacky motorti by mély byt v rozmezi 2000 az 2500 otacek.

POZOR NA PREKROCENI LIMITU OTACEK!
Otacky nad 2700 vedou ke zniceni motoru.

Rychlost
Nejvyssi rychlost u zemé pii nominalnich chodu motort je 390 kmh.
Nejvyssi rychlost ve 2000m pfi nominalnich chodu motort je 410 kmbh.

Vyvazeni

Po ustaleni letu v hladiné:

Pti 270 kmh -0.5 az -0.8 stupné
Pti 300 kmh -1.2 az -1.4 stupn¢
Pti 330 kmh -1.8 az -2.1 stupné
Nesedl.

Kontrola rozvéazeni paliva
Pokud je palivo v nadrzich spotfebovavano nerovnomérné, je tieba zapnout pumpu v nadrzi kde je
vice paliva a otevfit ventil pieCerpavani paliva.

Autopilot
Letoun je vybaven autopilotem AP-45, ktery umi udrzovat nastaveny kurz, klopeni - sklon (tangaz),
naklon (kren), jeho nastaveni je na centralnim panelu nahote.

Leva ¢ast obsahuje dvé stupnice nad sebou, horni ukazuje odchylku od skute¢ného sméru a dolni
pak skute¢ny smér gyrokompasu.

Horni stupnice se nastavuje pravym ovlada¢em (povorot) jako rozdil od aktualniho sméru.

Dolni stupnice gyrokompasu se aretuje (na zemi) levym ovladacem (arretir).

Prava ¢ast obsahuje indikator sklonu, vnéjsi ukazuje nastaveny sklon, vnitini skutecny sklon letadla,
a na boku indikator nédklonu. Nastavuje se podélny sklon (vysota — spusk je dolii, podjom je nahoru)
a pricny (boc¢ni) naklon (kren).

Pro pouziti se musi nulovat stupnice nastaveného smeéru a sklon a ndklon nastavit na aktualni
hodnotu, dale se musi zapnout oba ventily autopilota (centralni panel dole ) a poté nastavit podle
potieby novy smér, naklon a sklon.

Priklad: pokud letadlo leti s kiidly v roviné (kren 0), vodorovné (vysota 0) a na sever (0), tak se
nastavi prvky na 0 a zapne autopilot. Pak jiz se mohou dané parametry nastavovat dle libosti.

Minimalni povolend vyska pro provoz autopilota je 600m nad zemi.

KLESANI
Vykon



Pii letu s pasaZéry je nutné udrZovat rychlost klesadni na 1.5 az 2.5m za sekundu, ne vice nez 3 m/s.
Rychlost by pak méla byt nejvyse 360 kmh, v ptipad¢ vyskytu turbulenci pak do 300 kmh.

Vykon motoru by kviili chlazeni nemél byt na minimu.

V oduiivodnénych pripadech je mozné klesat rychlosti do 450 kmh.

Zavtit chladici klapky motoru Jubki
Na centralnim panelu vpravo, indikace u copilota vpravo.

Zavtit chladici klapky oleje
Na centralnim panelu vpravo

Kontrola teploty valcti a oleje
Teplota hlav valcii nesmi klesnout pod 120C a u vstupujiciho oleje pod 50C
V pripadé problémiui s dodrzenim teploty musi byt klesani provadeno postupné.

V ptevodni hladin€ se nastavuje tlak dle cilového letisté

Dosud byl nastaven standardni tlak.

Z hlediska prevodu na QFE na jeden palec rtuti piipada 1000 ft vySky (30ft na mbar).
Piepocet na QFE z tdaje v simulatoru: qfeMbar = (qnhInHg — VyskaLetist¢/1000)*25.4.
Vyska letisté Praha je 1247 ft.

Vyska letisté Ostrava je 844 ft.

Po nastaveni aktudlniho QFE musi vySkomér ukazovat nulu.

Priklad: pro ONH zjistény v Environment/Weather 29.62 inHg na LKPR je QFFE = 721 mbar

Autopilot
Pokud je béhem klesani pouzit autopilot, musi byt tento odpojen nejpozdéji 600m nad terénem.

PRISTROJOVE NAVEDENI DALNA-BLIZNA NA PRISTANI

Letiste miva (mivalo) u drahy dvojici radiomajaki NDB. Blizna byla na prahu drahy resp do
jednoho km od prahu drahy, Dalna byla vzdalena asi 4km ve smeru drahy od letiste.

Na panelu pied pilotem jsou dva, nad sebou umisténé ukazatele ARK (Avtomaticeskij radiokompas
¢ili Automatical Direction Finder ADF), které ukazuji smér k naladénym radiomajaktim NDB.
Horni pfistroj naladime na levém panelu avioniky tak, aby zluta ru¢i¢ka ukazovala na Dalnou a
koleckem nastavime bilé listy tak, aby ukazovaly smér drahy.

Dolni pfistroj naladime na pravém panelu tak, aby bila ruc¢icka ukazovala na Bliznou.

Uhel, ktery svira ru¢icka a smér letu, se nazyva kurzovy thel radiovy KUR.

Minima pro ARK pfiblizeni v redlu jsou 1000m dohlednost a 100m spodni zdkladna mrakd.
Priklad:

Konkrétn¢ pro Ostravu a drahu 22:

ADF levé ukazuje na Dalnou: 534

ADF pravé ukazuje na Bliznou: 258

Horni ARK, bilé listy, ukazuji smér drahy tj 223

Externi odkaz s vysvétlenim (na MiG 21):
http://www.flightsim.cz/download/2005/util/mig2 lum_okruh vl1.pdf

PRIBLIZENI
Zapinaji se elektrickd podéavaci ¢erpadla paliva BCN-1
Na stiednim panelu nahote, rozsviti se zelené kontrolky ¢innosti.


http://www.flightsim.cz/download/2005/util/mig21um_okruh_v1.pdf

PRED PRISTANIM
Vysunout podvozek _

Vysunout podvozek (G) pii rychlosti 250 kmh po ¢tvrté zatacce okruhu.
Maximalni rychlost pro vysunuti podvozku je 290 kmh.

Vysunout vztlakové klapky Zakrylki NS00

Pti vizualnim kontaktu se vysunou vztlakové klapky (2).

Maximalni rychlost pro vysunuti vztlakovych klapek je 290 kmbh.

Privetru nad 10 m/s maximalné 20 stupnil.

Privetru nad 20 m/s se klapky nesmi k pristani pouzivat.

Pokud se letadlo zacne klopit po vysunuti vztlakovych klapek, musi se zasunout a provést pristani

bez klapek.

Ptistavaci svétla vysunout FaryVypuSeny a zapnout SvetLev a SvetPrav nahoru.
Ptistavaci svétla jsou vysuvnd a jsou umistény pod kazdym kiidlem. Jsou aktivni po dobu pfistani
(a vzletu). Vysouvaji se ve vysce 100 az 80m, pokud neni mlha ¢i husté snéZeni.

PRISTANI
Limity vétru
Ptistani neni povoleno, pokud je protivitr vyssi nez 28 m/sec (54 kts).

Pfistani neni povoleno, pokud je bo¢ni vitr z 90 stupiii vyssi nez 12 m/sec (23 kts).
Ptistani neni povoleno, pokud je bo¢ni vitr z 90 stupiiti vyssi nez 15 m/sec (29 kts).

Dosednuti

Doseda se na hlavni podvozek, se vztlakovymi klapkami na 45 stupnti, pii rychlosti 135 az 140
kmbh.

Bez vztlakovych klapek (boc¢ni vitr, porucha klapek) se dosedava pii rychlosti 150 kmbh.
Brzdéni se provadi teprve po dosednuti ptedniho podvozku.

PO PRISTANI

Ptistavaci svétla zhasnout SvetLev a SvetPrav a vysunout FaryVypuseny nahoru.
Ptistavaci svétla jsou vysuvna a jsou umistény pod kazdym kiidlem. Jsou aktivni po dobu pfistani
(a vzletu).

Ptepnout transponder na panelu radisty SHIFT-F7 do OFF pozice.
Transponder vysild jen za letu.
Odpovidace v letech, kdy létaly u CSA IL-14/AV-14, nebyly pouzivainy.

Vypnout zableskova svétla na koncich kiidel Strob.
Zableskova svétla jsou na koncich kiidel a jsou aktivni po celou dobu letu.

Zasunout vztlakové klapky Zakrylki
Zasunou se vztlakové klapky (1).

POJIZDENI

V noci zapnout pojizdéci svétla RuleznyjeFara nahoru
Pojizdéci svétla jsou umisténa v prithledné ¢asti nosu letounu a osvétluji prostor pred letounem.



Péky vrtuli pfesunout do rezimu Rulenie (F5, F6)
Stavéni vrtuli se nastavi do pozice pro pojizdéni.

Kontrola otevienych klapek chlazeni motorti
Pokud je okolni teplota pod -15C mohou byt naptil zaviené, aby motor udrzel i na nizkych otackach
svou teplotu.

Pojizdéni stabiln€ 800-850rpm rychlosti 10kmh, max 2200 rpm.
Letadlo se udrzuje v pohybu ota€kami okolo 850 otacek, pojizdi se rychlosti 10 kmbh.

VYPNUTI

V noci vypnout pojizdéci svétla RuleznyjeFara dola
Pojizdéci svétla jsou umisténa v prihledné ¢asti nosu letounu a osvétluji prostor pred letounem.
Dale jsou nahrazeny piistavacimi svétly.

Na panelu radisty SHIFT-F7 se vypnou se generatory dolt
Vypnou se generatory, rozsviti se ¢ervené varovani jejich necinnosti.

Vypnou se elektrické palivové pumpy
Palivové pumpy BCN se ptepnou do spodni polohy, zhasnou zelené indikatory.

Magneta obou motort se pfepnou do pozice OFF
Vypnutim magnet se zastavi motory.

Vypne se zapalovani
Cerveny vypinac¢ se nastavi do polohy OFF.

Péaky smési se piepne do spodni pozice IDLE CUTOFF (F5)
Posunutim paky zavie piivod paliva do motoru.

Péky ventili PK PozarnyjKran se posunou dolt
Posunutim paky ventilu zavie ptivody paliva.

Vypnout majak ProbleskMajak dolt.
Majék je umistén na smérovce a ¢ervené blika. Je v ¢innosti jen po dobu ¢innosti motort.

Vypnout vyzvu pasazérim zapnout pasy SvetTablo
Ptepina¢ na hornim panelu, prvni zprava.

V Menu/Servisnoe otevieni dveti
Otevieni dvefi, aby mohli pasazéfi vystoupit (pozemni obsluha v reédlu pfistavi schody).

Vypnout polohova svétla na koncich kiidel StroevOgni dolt
Polohova svétla jsou na koncich kiidel.

Vypne se avionika TP156 doli
Na hornim panelu se piepne avionika.

Vypne se napéjeni z horni polohy do stfedni
Na hornim panelu se piepne prepinac napajeni.



V Menu/Servisnoe dat kliny pod kola Kabluki
Pozemni obsluha pfisune kliny pod kola

V Menu/Servisnoe nasazeni krytd
Nasazeni krytl valct, pitot trubic.

V Menu/Servisnoe zavieni dveri
Uzavfeni dveri.

OVEROVACI LET LUR

Dne 22. prosince prvni GspéSné dokonceny testovaci let z Prahy do Ostravy.
Probéhl viceméné bez problémil, pouze pii ptistani se nedatilo ptilis skloubit vysku, smér a
rychlost, takze letoun plaval az kamsi do stfedni ¢asti drahy. I tak ale v pofadku zastavil.

TODO

Doplnit naviga¢ni udaje pro Ostrava 04, zalozni leti$t€ Brno a navrat Praha.

KONEC
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