Piper PA-31T-620 Cheyenne i
Leos Urban, 13. zari 2009

Tento dvoumotorovy, turbovrtulovy letoun, vyrabény spolecnosti Piper Aircraft Corporation, byl
navrzen pro firemni pfepravu a ¢asto uzivan pro charterové lety nebo jako létajici ambulance.

Letadlo je pohanéno dvéma Pratt and Whitney Canada PT6A-28 motory, kazdy o vykonu 460 kW
(620 shp), se trojlistymi vrtulemi Hartzell.

Kapacita letadla je 6 mist (v€etné jednoho pilota).

Jedna z pozic mliZe byt pfebudovana na ¢aste¢né soukromou toaletu (jestli jsem dobie pochopil
vyraz ,,semi-private lavatory* tak se jednd o toaletu za zavésem), protoze ale drtiva vétSina nasazeni
jsou kratké firemni lety tak je jen zfidka pouzita .

Empty weight 2260 kg (4983 1bs)

Max takeoft weight 4082 kg (90001b)

Max landing weight 4082 kg (90001b)

Max zero fuel weight 7600 Ibs

Maximal cruise speed 516 kmh (280 kts)
Normal cruise speed 269 kts

Economical cruise speed 452 kmh (244 kts)
Stall dirty speed 75 kts

Rate of climb 2710 fpm

Rate of clim with one engine: 660 fpm
Service ceiling 31600 ft, pressurized to 25000 ft.
Ceiling with one engine: 14600 ft

Range at max. speed 1555 km (840 nm)
Takeoff ground roll: 1410 ft

Takeoff roll over 50 ft: 1980 ft

Landing ground roll: 1430 ft

Landing roll over 50 ft: 2480 ft

ICAO PAY?2

X-Plane Model by STMA

X-Plane Payware Model byl vyvinut spolecnosti Shade Tree Micro Aviation, ptivodné pro XPL 8.
Balik ,,pa31tv860p.zip“ ma velikost 45 MB, cena byla $17.95 (zaii 2009).

Oficialni webové stranky produktu:

http://shadetreemicro.com/aircraft/pa31t_files/pa31t.html

Instalace

Archiv obsahuje tii ZIP soubory, viz readme pro detaily:

pa31tv860.zip — verze pro 8.60

v9 pa31tv860-v930.zip — verze kompatibilni s 9.31 (air ambulance)

v9 pa31tv860-v930pf.zip — verze kompatibilni s 9.31 (charterova verze)

Ambulance


http://shadetreemicro.com/

Charter

Kokpit

Na hornim panelu v horni ¢asti je voltmetr baterie, ammetr, pod nim ¢erveny piepina¢ baterie, vlevo
od néj blok ptepinact svétel, vpravo pak prepinace odmrazovaciho systému. Dole pak dva bloky
pfepinacii pro motory — palivova pumpa, zapalovani, startér, generator, odmrazovani, aktivace
haSeni motoru.

Na sloupku je kompas.
Na list€ jsou varovné indikatory.

Uprostied je GPS, navigacni displej a panely komunika¢niho a naviga¢niho systému. Pod nimi je
ukazatel paliva, stavéni vztlakovych klapek a ukazatel jejich pozice.

Mezi piloty je sada pak vykonu, vrtuli a reZzimu,
pred nimi pak panel ovladani autopilota a jesté pied
nim vyvazZovani.

Vlevo je sedm dvojic ukazatelti motori. Shora je to
torque, ITT, otacky vrtule, otacky turbiny, tok

paliva, tlak a teplota oleje.

Pted pilotem je umély horizont, horizontalni gyro,



vyskomeér, rychlomér, variometr, zataCkomer.

Vlevo jsou spinace avioniky a invertoru.

Pod tim je vlevo paka a ukazatel podvozku, parkovaci brzda, vpravo pak nastavovani a ukazatele
ptetlakového systému.

Standardné¢ je 3D kokpit vybaven télem pilota, pokud to nékomu nevyhovuje, okopirujte z adresaie
»Basic Cockpit* soubor do hlavniho adresafe addonu a naopak IN a OUT modely odsunete do
adresare, naptiklad OLDS, tak se tohoto zbavite a zarovein se zvysi vykon. Zkuste ob¢ verze a
vyberte si.

Slunecni clony jdou sklopit pomoci TOGGLE TAILHOOK akce.
Znameé problémy
— vrtule se pomaloucku protaci i pti vypnutych motorech

Kontrola technického stavu letadla

Kontroluje se technicka zpusobilost (papirova) letadla k letu.

Stav pocasi
Pilot prochazi pocasi nad trasou podle METEO.

METEO jsou meteorologické udaje poskytované pro letecky provoz.
Reélné METEO pro CR viz http://meteo.rlp.cz/

Stav NOTAMu
Pilot zjist'uje aktualni stav — NOTAMy pro letisté vzletu, pristani i zalohy.

NOTAM — Notice to airmen (pozndmky pro letce) — jedna se o dilezité zmény které by mél pilot
prostudovat pred letem. Pfevazn¢ jde o informace o opravovanych a uzavienych pfistavacich
drahéch, nefunk¢nich navigacnich zatizenich atd.

Realny NOTAM pro CR viz http://notam.rlp.cz/mapa_int.htm

Planovani paliva

FUEL CAPACITY 2452 LBS (382 usgal)
TYPICAL TAXI FUEL 66 LBS

FIRST HOUR OF FLIGHT 500 LBS

NEXT HOURS OF FLIGHT 400 LBS AT 240 KTAS

V X-Plane v menu Aircraft/WeightAndFuel, nastavuje se FUEL TOTAL, standard je 1271 lbs, limit
je 2543 lbs.

Naklad

MAX BAGGAGE WEIGHT FORWARD COMPARMENT 300 LBS
MAX BAGGAGE WEIGHT AFT COMPARMENT 200 LBS


http://notam.rlp.cz/mapa_int.htm
http://meteo.rlp.cz/

Defaultni védha ndkladu (PAYLOAD) je 375 lbs, maximum zélezi na mnozstvi paliva.

Trasa letu

Planovana trasa letu je:

LKPR SID VOZ L984 TBV STAR LKMT.

Sklada se z obou letist’, zkratek pro ptiletové a odletové traté, dvou bodl a jedné trati mezi nimi.
Délka trasy je 167 nm.

Letova cestovni hladina pro tento let bude FL170.
Typicky se navrhuje 10% z délky trati s ohledem na maximalni dostupnost a tratové podminky.

Zélozni letist¢ LKTB Brno Tufany je vzdaleno od LKMT 103nm.

Zalozni letisté je letisté, schopné ptrijmout letadlo nasi kategorie, kam poletime (divertujeme) v
ptipad¢é nemoZznosti piistat na letisti cilovém. Je to letisté blizko cile ale dostatecné vzdalené, aby
nebylo ovlivnéno ptfipadnymi rozmary pocasi nad cilem. Nejcastéjsim diivodem uzavieni letisté
totiz byva prave silny vitr ¢i snih zabrafiujici bezpe¢nému pfistani.

Podani letového planu

Vyplnény letovy plan (Flight plan, FP) je dobry pro ,,archiv* lett.

V redlu bez podaného a schvaleného letového planu letadlo (tohoto letového rezimu) nemtize
vzlétnout.

Protoze pro neznalého jsou nékteré polozky ¢ernou magii zde je jejich vyplnéni:
Identifikace letadla: LU1234

Pravidla letu: I (jako IFR — let navigovany pfistroji)

Druh letu: S (jako Scheduled — pravidelny komercni let)

Pocet letadel: 01

Typ letadla: PAY2 (ICAO zkratka)

Kategorie turbulence: L (nizké turbulence, urcuje se podle typu — maximalni véha startu)
Vybaveni: SDRY/S (piistrojové vybaveni na palub¢)

Letist¢ odletu: LKPR (ICAO kéd Praha)

Cas odletu: 1705 (UTC, ve tvaru HHMM)

Cestovni rychlost: N0200

Hladina letu: FL170 (v CR — na vychod liché trat&, na zdpad sudé)

Trat: VOZ L984 TBV (viz trasa letu)

Letisté ureni: LKMT (ICAO kéd Ostravy Mosnova)

Celkova EET: 0100 (o¢ekavana doba letu ve tvaru HHMM, viz plan paliva)

Nahradni letisté: LKTB (ICAO kéd Brno Tufany)

Jiné informace:

Vytrvalost doletu: 0145 (maximalni doba s tankovanym palivem letu ve tvaru HHMM)
Pocet osob na palubé: 6 (5 pasazéri + pilot)

Nouzové radio: V (VHF)

Zachranné vybaveni: S (Standard), J a L (Light - svétla)

Cluny: nejsou

Barva a oznaceni: WHITE RED

Poznamky:

Velitel letadla: jméno kapitana



Umisténi letadla

Vybereme letisté LKPR, gate X
Lokalni ¢as nastavime na 16:45
Pocasi Real WorldWeather(updates)

PREPARE

DOOR OPEN LU
Dvefte jsou umistény na levé stran¢ vzadu. Oteviraji se a zaviraji stiskem ovladace DOOR. Otevieni
dvefti se provede presunem do spodni polohy OPEN.

Variantn¢ klavesy VECTOR _SWEEP FWD a VECTPR_SWEEP AFT.

FLIGHT CONTROLS FREE AND CORRECT
Ovéfteni, ze berany se pohybuji do vSech smért a ze odpovidajici fidici plochy se pohybuji ve
spravnych smérech.

ELECTRICAL SWITCHES OFF
Kontrola, Ze elektrické piistroje jsou vypnuté.

AVIONICS OFF
Ovéteni vypnuté avioniky, pfepinac je vlevo, musi byt v poloze doli.

GEAR HANDLE DOWN NEUTRAL
Ovérteni polohy paky podvozku v dolni poloze.

BRAKES SET
Seslapnuti brzd.

BATTERY MASTER ON
Zapnuti baterii, vypinac je na hornim panelu uprostied.

ANNUNCIATORS TEST
Blika indikator MAST CAUT, po stisku zhasne, sviti indikdtory INVERTERS, OIL PRESS a
GENERATOR. Po stisku ANN TEST se rozsviti vSechny indikéatory.

FUEL QUANTITY CHECKED
Kontrola mnozstvi paliva, ukazatel je spolecny pro obé nadrze, je umistén na centralnim panelu a je
kalibrovan v librach, kazda nadrz 0 az 1400 Ibs.

GEAR LIGHTS THREE GREEN
Kontrola, ze jsou rozsviceny tii zelené diody indikujici vysunuty a zajisténi podvozek.

FLAPS TEST 15
Vysunuti a kontrola vysunuti vztlakovych klapek do prvni pozice (klavesa 2), ovéreni na indikatoru
1 na kiidlech.

BATTERY MASTER OFF
Vypnuti baterie.

TRIM TAKEOFF POSITION
Vyvazeni pro vzlet.



BEFORE STARTING ENGINES

CABIN DOOR SECURE
Zaviené dvete indikuje poloha prepinace nahote. Pred startem motort musi byt zaviené.

BAGGAGE SECURE
Kontrola upoutanych zavazadel. Ta se umist'uji do pfedniho zavazadlového prostoru v nosu letounu,
vstup zleva (dvefe nejsou simulovany) a do zadniho zavazadlového prostoru piistupného z kabiny.

PASSENGER BRIEFING COMPLETE
Seznameni pasazért s bezpecnostnimi pravidly.

SEATS ADJUSTED
Srovnani sedadel.

BELTS AND HARNESS SECURE
Zapnuti a utazeni pasu.

PARKING BRAKE SET

Aktivace parkovaci brzdy. Provede se vysunutim paky parkovaci brzdy (klavesa B). Pozor, u redlu
se musi seSlapnout brzdy a aktivovat paku, v modelu je naopak tieba pftestat brzdit, protoze
seSlapnutim obou pedala se parkovaci brzda deaktivuje (vlastnost X-Plane).

Aktivovanad brzda je indikovana ¢ervenym vysunutym tdhlem PARKING BRK pod berany.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

POWER LEVERS IDLE
Cerné paky vykonu musi byt dole, v poloze volnob¢hu IDLE (F1,F2).

PROPELLERS FULL FORWARD
Modré péaky stavéni vrtuli musi byt v horni poloze FULL FORWARD (F3,F4).

CONDITION LEVERS STOP
Cervené paky CONDITION musi byt v dolni poloze STOP (F5,F6).

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

ELECTRICAL SWITCHES OFF
Kontrola vypnutych elektrickych piistrojt.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

AVIONICS MASTER OFF
Kontrola vypnutého pfepinace avioniky, tj v poloze doli.

INVERTER POWER SWITCH OFF
Oba invertory musi byt vypnuté, tj v poloze dolt.



NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

BATTERY MASTER ON
Zapnuti baterie, vypina¢ na hornim panelu.

AVIONICS MASTER ON
Zapnuti avioniky pro letové povoleni.

ATIS CHECKED
Naladéni a ptijem ATIS zpravy daného letisté, u Ruzyné 122.15 MHz

Priklad realného ATIS:

GOOD EVENING RUZYNE ATIS INFORMATION PAPA 2026

ILS APPROACH RUNWAY IN USE 24 RWYS ARE DAMP TRANSITION LEVEL 60
METAR PRAHA ISSUED AT 20,30 WIND 210 DEGREES 10 KNOTS VISIBILITY 10
KILOMETRES OR MORE FEW 4 THOUSAND 6 HUNDRED FEET TEMPERATURE 16
DEWPOINT 12 QNH 1008 HECTOPASCALS NOSIG YOU HAVE RECEIVED ATIS
INFORMATION PAPA

CLEARANCE REQUEST
Naladéni DEPARTURE/TOWER a pozadani o povoleni k letu a startu motort

Oznamime vézi Ze s ni zac¢iname komunikovat:
ACF: Ruzyne Delivery, LU1234.

Odﬁovéd’:

Pozadame o povoleni k letu, potvrdime pfijatou verzi ATIS:
Ruzyne Delivery, LU1234, stand X, request ATC clearance to destination Ostrava Mosnov,
information Papa on board, qnh 1008 hectopascals.

Odiovéd’:

Zopakujeme piijem povoleni k letu:
Ruzyne Delivery, cleared to Ostrava Mosnov, RWY 24, vectored, squawk 1443, LU1234.

Tady si to zaslouzi odbocku: normalné se 1éta standardni odletovou trasa, v pfipadé Ruzyné jiz
pouze RNAV. Protoze GPS v XPL umi jen jeden bod a je prakticky nemozné ptelad’ovat za sebou
rychle jdouci body pouzil jsem zde radarové vektorovani.

Hodnota RWY a SID se muze lisit podle vétru (L=vlevo, P=vpravo):

Vitr cca Runway SID TXW Poznamka

210 RWY24 VOZ3M GL,AL Podobny SID je VOZ2A, je urCen pro jety
50-90 RWY06 BODAL2D GPFP Vede ptimo na BODAL, vynechava VOZ



RWY31 VOZ4N G,L Podobny SID je VOZ3B, je uren pro jety
130-190 RWY13 BODAL2H GPLP Vede ptimo na BODAL, vynechava VOZ

STARTUP REQUEST
Poz4ddame o povoleni startu motori

Kontaktujeme véz.
ACF: Ruzyné Ground, LU1234, request startup

Ziskame svoleni:
ATC: LU1234, Ruzyné¢ Ground, startup approved.

AVIONICS MASTER OFF
Kontrola vypnutého ptepinace avioniky, tj v poloze doli.

COCKPIT LIGHTS CHECK
Kontrola ¢innosti osvétleni kokpitu, v levé horni ¢asti jsou ovladate CABIN FLOOD a INSTR
BRT.

NAV AND BEACON LIGHTS ON LU
Zapnuti pozi¢nich svétel NAV a majaku BEACON. Pozi¢ni svétla (zelené na pravém kiidle,
¢ervené na levém a bilé na zadi) symbolizuji obsazené letadlo, majak (na vrcholu smérovky a pod
letounem) pak ,,nebezpecné* letadlo — letadlo s béZicimi nebo startujicimi se motory.

Neni dobré v této poloze dlouho otélet bez bézicich motora a generdtor — baterie se vybiji!

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NORMAL START

BATTERY CHECK MIN 24V
Kontrola napéti baterie na voltmetru na hornim panelu, napéti by mélo byt 24V.

Zapina se postupné prvni motor a pak druhy, nasledujici sekce plati pro jeden motor:

FUEL PUMP SET
Kazdy motor ma palivové ¢erpadlo, je tieba jej zapnout, coz se provede do polohy nahoru.
Ptepinac ¢ervené barvy FUEL PUMP v motorové sekci na hornim panelu.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

IGNITION SWITCH ON
Zapnuti zapalovani spousténého motoru, piepina¢ IGNITION v motorové sekci, poloha nahoru.

STARTER ON
Zluty, ttipolohovy pfepina¢. Horni poloha s indikaci zapnuti slouzi pro zapnuti rezimu generatoru,
dolni poloha pak slouZi pro rozta¢eni motoru. Pro start se tedy drzi dolni ¢ast.

NG STABILIZE MIN 12%
Je tfeba drzet startér dokud nejsou otaCky motoru PERCENT RPM aspon 12%.
Béhem roztaceni zhasne indikator OIL PRESS.



CONDITION LEVER RUN
Paka CONDITION startovaného motoru se posune vpted, motor chytne a bézi.

IGNITION LIGHT ON
m

ITT MAX 1090 C FOR 2 SEC MONITOR
Je tieba sledovat ITT, maximalni hodnota je 1090 C a to jen po 2 sekundy.

STARTER OFF AT STABILIZE IDLE 52%
Po stabilizaci startovaného motoru na 52% PERCENT RPM se vypina startér.
Coz zapne generator?

IGNITION OFF
Vypne se zapalovani startovaného motoru.

POWER LEVER ADVANCE TO 68% Ng
Péka vykonu startovaného motoru se posune vpied, dokud otdc¢ky nestoupnou na 68%.
Nejde jednotlive?

GENERATOR ON
Startér se ptepne do horni polohy, rozsviti se na ném zeleny indikator.
Zhasne indikator GENERATOR. U modelu se zapne jiz ,,vypnutim*“ STARTERu.

OIL PRESSURE (ANNUNCIATOR LIGHT) CHECK
Kontrola, ze indikator OIL PRESS startovaného motoru zhasnul.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

GENERATOR OFF WHEN AMMETER AT 100 OR LESS

Ammeter ukazuje dobijeni baterie, napéti baterie je po predchozim startu asi 22V.
77?

SECOND ENGINE REPEAT ABOVE THRU OIL PRESSURE
Stejny postup pro druhy motor az do kontroly tlaku oleje.

BOTH GENERATORS ON
Kontrola zapnuti obou generatorti (pozice STARTER nahoru a sviti zelen¢).

BEFORE TAXI

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

BATTERY MASTER AND GENERATORS ON
Ovéteni zapnuté baterie a obou generatord.



LIGHTS AS REQUIRED
Zapnuti svétel dle potieby. Typicky se nyni zapina pojizdéci svétlo TAXI, které je umisténo na
pfednim podvozku.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

INVERTERS ON
Zapnuti invertorti pfepinaci v levé ¢asti nahoru. Zhasnou indikatory INVERTER.
Invertory prevadeji stejnosmérny DC proud na stridavy AC proud potiebny pro nékteré pristroje.

GYROS NO FLAGS
Vizualni kontrola, Ze funguje gyro. V redlu zajedou mimo dohled ukazatele nefunk¢nosti piistroje.

AVIONICS MASTER SWITCH ON LU
Zapnuti avioniky, rozsviti se GPS.

ALTIMETER AND CLOCKS SET
Nastaveni vySkoméru dle QNH a hodin.

TAXI REQUEST
Vyzadani povoleni k pojizdéni
Kontaktujeme véz a pozadame o povoleni k pojizdéni (a vyjeti/vytlaceni).

ACF: Ruzyné¢ Ground, LU1234, request taxi

Ziskame svoleni:
ATC: LU1234, Ruzyné Ground, taxi to h/p rwy 24, via taxiway GOLF and ALPHA.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

AUTOPILOT CHECK AND OFF
Kontrola stiskem TEST, autopilot je mezi sedadly. Rozsviti se panel autopilota a indikatory.

RADIOS CHECK
Nastaveni radii.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

TAXIING

BRAKES CHECK
Béhem pojizdeni se testuji brzdy.

PROP REVERSE CHECK
Kontrola funkce zpétného tahu vrtuli. Stiskem tecky se ptestavi vrtule do reverzniho rezimu a
rozsviti se indikatory REVERSE.

FLIGHT INSTRUMENTS CHECK
Kontrola letovych ukazatela (kompas, zataCkomeér)



POWER LEVERS IDLE
Cerné paky vykonu zcela dold, do polohy volnobéhu IDLE.

PROP CONTROLS FEATHER TEST
Modré paky stavéni vrtuli zcela dold, do polohy praporovani FEATHER, otacky vrtuli klesnou, zpét
do polohy FULL FORWARD a otacky se vrati.

ENGINE RUNUP
NOT SIMULATED
Currently not simulated.

GENERATORS ON
Ov¢éfteni zapnutych generatord.

AMMETER AND VOLTMETER CHECK
Kontrola dobijeni a voltmetru.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

PROP SYNC OFF
Kontrola vypnuté synchronizace vrtuli, nad pakami vykonu.

FUEL PUMPS CHECK
Ov¢éfteni zapnutych palivovych Cerpadel.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

POWER LEVERS SET AT 1625 RPM
Nastaveni vykonu na 1625 otadcek, musi byt seslapnuty naplno brzdy, letadlo i tak pomalinku
pojizdi.

SUCTION GAUGE CHECK
Kontrola sani, neni indikace?

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED



Currently not simulated.

POWER LEVERS SET AT 1800 RPM
Nastaveni vykonu na 1800 otadcek, musi byt seSlapnuty naplno brzdy, letadlo i tak pomalinku
pojizdi.

ICE PROTECTION CHECK
Kontrola ochran proti namraze.

POWER LEVERS IDLE
Nastaveni vykonu na volnobéh.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

POWER LEVERS IDLE
Nastaveni vykonu na volnobéh.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

BEFORE TAKEOFF

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

GENERATORS ON
Ov¢éteni obou generatord.

FUEL PUMP ON
Ovéteni obou palivovych cerpadel.

FUEL PRESSURE CHECK
Kontrola, Ze nesviti varovny indikator FUEL PRESS.

ICE PROTECTION AS REQUIRED

Kontrola namrazovych podminek a nastaveni ochran proti namraze.

Pokud je +5C a viditelna vlhkost je tfeba aktivovat vyhiev motorit ENGINE ICE PROTECTION,
vyhtev pitot trubice PITOT HEAT, vyhtev skel kabiny WINDSHIELD HEAT.

Pokud se nachézi na letadle namraza je nutné provést odmrazeni, tzv DEICING. To se provadi
nanesenim roztoku vody a specidlni kapaliny na bazi lihu na povrch letadla.

OIL COOLER DOORS CLOSED
Uzaviené dvete chlazeni oleje, neni simulovano.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

FLIGHT INSTRUMENTS CHECK
Kontrola letovych ukazateld.

ENGINE GAUGES CHECK



Kontrola ukazateltt motoru.

WARNING LIGHTS CHECK
Oveéfeni, Ze nesviti Zadné varovné indikétory.

RADIOS, RADAR AND AUTOPILOT SET
Kontrola letovych ukazatel.

PROP SYNC OFF
Kontrola vypnuté synchronizace vrtuli.

STATIC SOURCE NORMAL
Oveéfeni pozice.

PROPS FULL FORWARD (2200 RPM)

Nastaveni modrych péak stavéni vrtuli do pfedni polohy (F3,F4).

TRIM SET
Nastaveni vyvazeni.

FLAPS CHECK
Kontrola nastaveni vztlakovych klapek.

FUEL CHECK
Kontrola mnozstvi paliva.

FLIGHT CONTROLS FREE AND CORRECT
Kontrola letovych ovladact.

PASSENGERS READY AND SEAT BELTS FASTENED
Ovéfeni pripravenosti kabiny.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

PITOT HEAT ON

Zapnuti vyhievu pitot trubice. Zapina se vzdy, obé dv¢, u pilota i u copilota.

LANDING AND STROBE LIGHTS ON

Zapnuti ptistavacich (ptredni podvozek) a zableskovych svétel (na koncich kiidel).

FLIGHT DIRECTOR ON

Zapnuti Flight Directoru do polohy ON, na umélém horizontu najede zamétovaci kiiz.

AUTOPILOT MODE ALT AND VS AND HDG

Zapnuti Flight Directoru do polohy ON, na umé¢lém horizontu najede zamétovaci kiiz.

TARGET ALTITUDE SET
Nastaveni cilové hladiny 17000.

VERTICAL SPEED SET
Nastaveni rychlosti stoupani +1000.

LU

LU

LU

LU

LU



HEADING SET LU
Nastaveni sméru drahy 243 (po vzletu se leti né¢jakou dobu rovng¢).

GPS SET LU
Nastaveni GPS na VOR majak VOZ, bude to simulovat radarové vektorovani.

TRANSPONDER SET AND ON LU
Nastaveni odpovidace ATC do polohy ALT.

PRESSURIZATION AS DESIRED
Nastavuje se cilova vyska (protoze je vyssi nez 12000 stop).

TAKEOFF REQUEST
Pozadani o povoleni ke vzletu

Ruzyné Tower, LU1234, ready for departure
Dostavame povoleni ke vzletu.

Povoleni potvrzujeme (opakuji se vS§echny informace, kromé vétru).
Lining up runway 24 and cleared of for takeoff, wind copied, changing to Praha Radar 125 decimal
1, LU1234

TAKEOFF AND CLIMB

Po vzletu budeme pokracovat v ose drahy, po 3 minutdach primo na VOZ a stoupat postupne do
cilové vysky, tento postup simuluje vektorovani.

DIRECTIONAL GYRO RUNWAY HEADING
Synchronizace gyra se smérem vzletové drahy. Otoci se smér tak, aby sed¢l pfesné na drahu, tim se
zkalibruje. NepfiSel jsem ale na to, jak to udélat. Ono to ovSem sedi automaticky.

POWER LEVERS ADVANCE
Posun pék vykonu na vzletovy vykon.

TORQUE AND ITT WITHIN LIMITS
Hlidani v rdmci limitu.

ROTATION AT MIN 91 KIAS
Odpoutani minimaln¢ pii 91 KIAS.

GEAR UP
Zatazeni podvozku, nejpozdéji pti 139 KIAS.

CLIMB POWER SET
Nastaveni vykonu pro stoupani.

SEAT BELTS AND NO SMOKING SIGNS AS REQUIRED
Pésy dle potieby.



PROP SYNC AS DESIRED
Podle potieby aktivace synchronizace vrtuli.

YAW DAMPER AS DESIRED
Podle potieby aktivace yaw damperu, ktery vyrovnava podélné kmity letounu. Na zemi je vypnuty,
za letu dle potieby. Zapina se na autopilotu.

FLIGHT DIRECTOR AUTOPILOT
Zapnuti autopilota, ten za¢ne drzet smér a stoupat stanovenou rychlosti do cilové hladiny.

ALTIMETER SET
V pievodni vySce TRANSITION ALTITUDE se nastavi na vySkoméru standardni hodnota.
Pfevodni vyska je napsana na map¢ letiste.

CRUISE

Postupné se na GPS ladi a sleduje trasa VOZ, BODAL, NOVUM, TBV.

CRUISE POWER SET

Nastaveni vykonu pro let v hlading.

Level Torque LbFt TotalFuelFlow 9000 Ibs 8000 Ibs 7000 Ibs
2000 1600 716 246 246 246
4000 1540 686 234 237 240
6000 1470 652 227 230 233
8000 1395 620 219 222 226
10000 1315 584 209 214 217
12000 1240 552 201 205 209
14000 1175 516 193 197 202
16000 1110 486 184 189 194
18000 1045 456 175 181 186
20000 970 428 167 173 178
22000 910 402 157 163 169
24000 860 374 148 155 161
26000 795 350 137 146 153
29000 715 320 X 130 139
31000 650 290 X 115 130

ENGINE INSTRUMENTS CHECK
Prubézna kontrola ukazateld stavu motoru.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

Pied NOVUM:

Dostaneme informaci o pfedani RLP Ostrava:

ATC: LU1234, contact Ostrava Radar frequency 125 decimal 1.
Potvrdime ptijem:

A/P: Ostrava Radar, LU1234.



ATIS CHECKED
Ptijeti ATIS cilového letisté

Priklad realného ATIS:

GOOD EVENING MOSNOV ATIS INFORMATION LIMA 2034

ILS DME APPROACH RUNWAY IN USE 22 TRANSITION LEVEL 60 PAPI RWY 22 US
METAR MOSNOV ISSUED AT 20,30 WIND 180 DEGREES 5 KNOTS VARIABLE BETWEEN
140 AND 220 DEGREES VISIBILITY CAVOK TEMPERATURE 19 DEWPOINT 16 QNH 1009
HECTOPASCALS NOSIG YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION LIMA

Kontaktujeme tedy veéz:
A/P: Ostrava Radar, LU1234, flight level 170, information LIMA, QNH 1009.

Dostaneme odiovéd’ s dalSim iostuiem:

Odpovéd’ potvrdime:
A/P: after direct OPAVO and descent flight level 110, LU1234

DESCENT

PRESSURIZATION SET
Nastavuje se vyska cilového letisté povysSena o 500 stop.

TARGET ALTITUDE
Cilova vyska 3000 ft AMSL.

AUTOPILOT MODE VS
Mod klesani.

VERTICAL SPEED SET
Rychlost klesani -1200 ftpm.

ALTIMETER SET
Po dosazeni TRANSITION LEVEL (viz ATIS) je tfeba nastavit vySkomér na QNH letiste.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

Pted BOHUM:

Pfii' de iovoleni kILS ﬁfibliieni:

Potvrdime piijem:
Cleared for ILS approach runway 22, LU1234.

BEFORE LANDING
NAV SET
Na NAVI nastavit na 110.95 tj OSV (ILS majak RWY 22 v Ostrave)

COURSE SET
Kurz nastavit na 223 stupnil



DECISION HEIGHT
Na radiovySkoméru nastavit dle mapy ILS vySku rozhodnuti DH na 200 ft.

AUTOPILOT MODE LOC
Aktivace zachytavani lokalizéru autopilotem, rozsviti se Zluté, po zachyceni zezelena.

AUTOPILOT MODE G/S
Aktivace zachytavani glideslope autopilotem, rozsviti se Zluté, po zachyceni zezelena.

FLAPS APPROACH
Pti rychlosti pod 181 KIAS vysunuti vztlakovych klapek do pozice APPROACH tj 15 stupnt.

Po zachyceni localizéru i glideslope:

Oznamime usazeni v ose ILS:
Established on localizer runway 22, LU1234

Pozadavek na ﬁfeladéni na Tower:

Piihlaseni se na véz:
Mosnov Tower, LU1234, established on ILS runway 22.

Obdrzime iovoleni k ifisténi a doEIﬁui' ici informaci o vétru:

Potvrdime piijem povoleni:
Runway 26, cleared to land, wind copied, LU1234

PROPELLERS SYNC OFF
Pted pfistanim musi byt synchronizace vrtuli vypnuta.

PROPELLER LEVERS TO 2000 RPM
Nastaveni pak stavéni vrtuli tak, aby otacky byly 2000 rpm.

CABIN PRESSURE CHECK BELOW 0.3 PSI
Rozdil tlakti nesmi byt vétsi nez 0.3 PSI

GEAR DOWN
Pti rychlosti pod 153 KIAS vysunuti podvozku.

GEAR LIGHTS THREE GREEN
Oveéfeni tii zelenych bodi.

FLAPS FULL IF REQUIRED
Podle potieby pfii rychlosti pod 148 KIAS vysunuti vztlakovych klapek do pozice FULL, tj 40
stupndi.

NOSE GEAR POSITION CHECK IN MIRROR
Kontrola pozice ptedniho podvozku v zrcéatku.



BRAKES CHECK
Kontrola brzd.

LANDING LIGHTS AS REQUIRED
Dle potieby rozsviceni pfistavacich svétel.

AUTOPILOT / YAW DAMPER OFF
Ve vysce rozhodnuti vypnuti autopilota (Flight Director OFF), mezi piloty.

AFTER LANDING

PROPELLER LEVERS FULL FORWARD
Posun pak stavéni vrtuli zcela vpied.

REVERSE THRUST (ABOVE 40 KIAS) AS DESIRED

Zpétny tah se zajisti po dosedu stiskem klavesy tecka, kdy se rozsviti indikatory REVERS.
Nasledné se posunou vpied paky vykonu a tim zvysi mira brzdéni.

Nedoporucuje se pouzivat na znecisténych drahéach, kde by zvifené kaminky mohly poskodit
letadlo.

Ozndmime na véZ kde jsme odbocili z runwaye:
ACF: runway 22 vacated via CHARLIE, LU1234.

cwwvr

ATC: LU1234, taxi to apron central stand 3A via FOXTROT.

Informaci musime zopakovat:
A/C: Taxiing via FOXTROT to apron central stand 3A, LU1234

FLAPS UP
Zasunuti vztlakovych klapek.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

RADAR AND TRANSPONDER STANDBY OR OFF
Vypnuti odpovidace.

STROBES OFF
Vypnuti zableskovych svétel.

SHUTDOWN
PARKING BRAKE SET
Aktivace parkovaci brzdy, klavesa B.

AVIONICS OFF
Vypnuti avioniky, do dolni polohy.

ELECTRICAL EQUIPMENT OFF
Vypnuti veskerych elektrickych zatizeni, kromé NAV a BEACON svétel.



INVERTER POWER OFF
Vypnuti obou invertorti, do dolni polohy.

BATTERY CHARGE CHECK
Kontrola nabiti baterie, méla by mit 24'V.

ITT BELLOW 610C FOR ONE MINUTE
Motory musi pfed vypnutim bézet nejméné¢ jednu minutu na teploté ITT do 610C.

Nejprve se zastavuje motor, ktery byl startovan jako prvni.

POWER LEVER IDLE
Paku motoru na volnobéh.

PROPELLER LEVER FEATHER
Zapraporovani vrtule, pomoci F3.

GENERATOR OFF
Vypnuti generatoru (pravé tlacitko mysi).

CONDITION LEVER STOP
Posun paky CONDITION do dolni polohy STOP, dojde k zastaveni motoru.

FUEL PUMP OFF WHEN Ng IS ZERO
Po zastaveni motoru (PERCENT RPM = 0) provést vypnuti palivového cerpadla daného motoru.

GEAR HANDLE (HYD PUMP CHECK) DOWN THEN NEUTRAL
Ovlada¢ podvozku posunout do dolni polohy a poté vratit do neutralni polohy.

NOT SIMULATED
Currently not simulated.

THE SAME FOR SECOND ENGINE
Stejné ukony pro druhy motor.

DOOR OPEN LU
Otevieni dveri.

ALL LIGHTS OFF LU
Vypnuti majaku BEACON a pozi¢nich svétel NAV.

BATTERY MASTER OFF
Vypnuti baterie.

BATTERY MASTER OFF
Vypnuti baterie.

DOOR CLOSE LU
Zavieni dvefi.



VFR navigace pomoci srovnavaci navigace

K tomu neni pfili§ co dodat.

Nutné je ortofoto, kde vidime feky, silnice, Zeleznice, rybniky, jezera, mésta a vesnice, idealné
doplnéné o 3D objekty prezentujici kominy, zamky,...

Letime podle mapy (turistické ¢i ICAQO) a porovnavame nasi pozici na map¢ s tim, co vidime z
letadla.

Letadlo je dolnoplosnik a ve vyhledu také prekazi motor, takze srovnévaci navigace neni uplné
jednoducha, ale dé se to. Je ale dobré vzdy to doplnit o kontrolu GPSky, které se da v pripade
potieby podrzet.

VFR navigace pomoci GPS

Model je vybaven standardni GPS z XPLANE. Ta pouziva data z textovych souborti X-Plane,
tratové body a radiomajaky jsou soucasti.

Standardni GPS ale neumi zadat vice bodt — letovy plan, ktery by pak krok za krokem sledovala.
Je tfeba vzdy zadat jeden konkrétni bod. Bodem muze byt letist¢ AIRP, radiomajak VOR ¢i NDB
nebo soufadnice FIX.

Pokud napftiklad chceme letét k radiomajaku Vozice, klikneme VOR a zaddme pomoci PREV a
NEXT a posunu Sipkami trojmistny kod, v tomto ptipadé VOZ.

@P5

AIRP VOR

Objevi se nazev bodu, zde VOZICE VOR-DME, magneticky kurz 29 MAG, vzdalenost 27.3 nm,
rychlost viici zemi 216 kts a o¢ekavana doba letu v zadanému bodu 8 minut.

Pokud nyni nasmérujeme letadlo na dany kurz (a odmyslime snos vétrem) tak letime pfimo k bodu,
aktualni kurz vidime na kompasu, na horizontalnim gyru a na displeji pod GPS.

Ptipomenime, ze pokud letime podle VFR pravidel, pouziti GPS nés rozhodn¢ nezbavuje povinnosti
danych VFR, jako je naptiklad nutnost vyhnout se mrakim.

RUzné

a nasledujicim videu je pékné vidét pfistani s boénim vétrem. V§imnéte si smérovani proti vétru
N led d k dét t b t V t ti vétru,
pfistavani jakoby ,,bokem*, srovnani az pfed dosedem a nasledné ,,sfouknuti“ z osy drahy.

http://video.aol.co.uk/video-detail/calvi-landing-crosswind/4030588182

Konec


http://video.aol.co.uk/video-detail/calvi-landing-crosswind/4030588182
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